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ΧΑΙΡΕΤΙΣΜΟΣ 
ΠΡΟΕΔΡΟΥ

ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΣΗΜΑΝΤΩΝΗΣ
ΠΡΟΕΔΡΟΣ

Τα τελευταία χρόνια, οι συνεχείς ανατροπές και οι νέες προκλήσεις αποτελούν μέρος 
της καθημερινότητας. Ο πλανήτης ταλανίζεται από διεθνείς κρίσεις, που αγγίζουν το 
σύνολο των οικονομικών, πολιτικών και κοινωνικών πεδίων σε παγκόσμια κλίμακα, 
δημιουργώντας έντονη αίσθηση ανασφάλειας στο σύνολο του παγκόσμιου πληθυσμού.

Στο γενικό αίσθημα προβληματισμού όμως, η ελληνική ναυτιλιακή βιομηχανία 
αντέδρασε με ψυχραιμία και αποτελεσματικότητα, αναδεικνύοντας το στρατηγικό 
ρόλο που κατέχει στην παγκόσμια σκακιέρα, διασφαλίζοντας τη λειτουργία της 
εμπορικής εφοδιαστικής αλυσίδας.

Ο νευραλγικός ρόλος της ναυτιλίας στην παγκόσμια οικονομία απεδείχθη ξεκάθαρα, 
αφού συνέβαλε στην αποτροπή μιας ενδεχόμενης επισιτιστικής κρίσης και 
ταυτόχρονα διαδραμάτισε καθοριστικό ρόλο στην ενεργειακή επάρκεια της Ευρώπης, 
αποτρέποντας τις ολέθριες συνέπειες δύο πολέμων στην ευρύτερη ευρωπαϊκή 
περιοχή.  Σύμφωνα με στοιχεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, το 2021 
μόνο το 20% της μεταφοράς φυσικού αερίου γινόταν με πλοία, ενώ το 2023, 
το ποσοστό αυτό σκαρφάλωσε σε 42%. 

Η ναυτιλία, ιδιαίτερα για την Ευρωπαϊκή Ένωση, αποτελεί στρατηγικό πυλώνα της 
οικονομικής και κοινωνικής συνοχής. Τα τελευταία στοιχεία δείχνουν πως το εξωτερικό 
εμπόριο της Ευρωπαϊκής Ένωσης στηρίζεται στη ναυτιλία σε ποσοστό πάνω από 
72%, συνεισφέροντας συνολικά στην ευρωπαϊκή οικονομία 149 δις. ευρώ, ενώ το 
60% του ευρωπαϊκού στόλου είναι ελληνόκτητος. 

Στην χάραξη πολιτικής προς την πράσινη μετάβαση η ΕΕ οφείλει να λαμβάνει υπόψη 
τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά της ναυτιλιακής βιομηχανίας. Η ναυτιλία είναι ένας 
κλάδος εκτεθειμένος σε σκληρό παγκόσμιο ανταγωνισμό, επομένως είναι ζωτικής 
σημασίας η ΕΕ να αναγνωρίσει, μέσω των πολιτικών που υιοθετεί, το στρατηγικό 
ρόλο του κλάδου, διατηρώντας την ανταγωνιστικότητά της έναντι άλλων ναυτιλιακών 
δυνάμεων και να προτείνει ρεαλιστικές λύσεις, χωρίς αποκλεισμούς
και επιβολή περιφερειακών μέτρων.

Η Ναυτιλία Μικρών Αποστάσεων διαδραματίζει διαχρονικά στρατηγικό ρόλο στην 
προστασία και την ευημερία των ευρωπαϊκών οικονομιών και κοινωνιών, αποτελώντας 
τη ραχοκοκαλιά της εμπορικής αλυσίδας της ηπείρου, ενώ ταυτόχρονα αναδεικνύεται 
στο φιλικότερο περιβαλλοντικά μέσο μεταφοράς. 

Στην ΕΕΝΜΑ η πράσινη μετάβαση και ο εκσυγχρονισμός του shortsea στόλου είναι 
προτεραιότητά μας, με τρόπο όμως κατά τον οποίο δεν δημιουργούνται στρεβλώσεις 
στην αγορά. Η ενεργειακή μετάβαση του κλάδου απαιτεί πολυεπίπεδες συνεργασίες  
και ρεαλιστικές λύσεις, οι οποίες είναι εφικτές και εφαρμόσιμες.

Η ελληνική ναυτιλία όμως δεν θα ήταν ηγέτιδα δύναμη χωρίς τους ανθρώπους 
της. Διαχρονικά στην Ένωσή μας, αναγνωρίζουμε τον πρωταγωνιστικό ρόλο των 
επαγγελματιών της θάλασσας στην παγκόσμια επιτυχία του κλάδου. 
Η προάσπιση λοιπόν της ναυτοσύνης αποτελεί βασικό στόχο της ΕΕΝΜΑ. 
Οι νέοι μας απομακρύνονται συνεχώς από τα ναυτικά επαγγέλματα, ενώ στην κοινωνία 
διατηρούνται αρνητικά στερεότυπα για το επάγγελμα του ναυτικού. Απαιτείται 
λοιπόν, η Πολιτεία να ασχοληθεί με τον εκσυγχρονισμό της ναυτικής εκπαίδευσης και 
ταυτόχρονα με την εισαγωγή των επαγγελμάτων της θάλασσας στην δευτεροβάθμια 
εκπαίδευση, ώστε οι νέοι μας να γνωρίσουν τα συγκριτικά πλεονεκτήματα του κλάδου 
και τις σύγχρονες συνθήκες διαβίωσης των ναυτικών.

Η ναυτιλία είναι η παλαιότερη μορφή απασχόλησης των Ελλήνων και στενά 
συνυφασμένη με τη ζωή του λαού μας και την πορεία της χώρας μας. 
Ο στόχος μας, στα νέα δεδομένα που παρουσιάζονται, είναι η περαιτέρω ενίσχυση της 
shortsea ναυτιλίας, ο εκσυγχρονισμός της και η προαγωγή της ελληνικής ναυτοσύνης. 

Άλλωστε, για τους Έλληνες, η ναυτοσύνη είναι ένας ιερός δεσμός με τη θάλασσα,
που χάνεται στα βάθη των αιώνων.
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ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΌ ΣΥΜΒΟΎΛΙΟ
MΈΛΗ

ΧΑΡΆΛΑΜΠΟΣ ΣΗΜΑΝΤΏΝΗΣ 
ΠΡΌΕΔΡΟΣ

Silverbulk S.A.

ΕΥΣΤΡΆΤΙΟΣ ΤΣΑΛΑΜΑΝΙΌΣ 
ΤΑΜΊΑΣ 
Seaven Tanker Management

ΣΉΦΗΣ ΒΑΡΔΙΝΟΓΙΆΝΝΗΣ 
ΜΈΛΟΣ 
ΣΕΚΑΒΙΝ Α.Ε.

ΒΑΣΊΛΕΙΟΣ ΤΕΡΖΉΣ 
Α΄ ΑΝΤΙΠΡΌΕΔΡΟΣ 
Queensway Navigation Co LTD

ΓΕΏΡΓΙΟΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΆΤΟΣ 
Γ. ΓΡΑΜΜΑΤΈΑΣ 
Apollonia lines S.A.

ΑΛΕΞΆΝΔΡΑ ΓΚΑΝΆ 
ΜΈΛΟΣ 
Ganmar Tankers 

ΔΗΜΉΤΡΙΟΣ ΣΠΥΡΙΔΆΚΗΣ 
ΜΈΛΟΣ 
European Co-operation S.A.

ΝΙΚΌΛΑΟΣ ΛΙΆΠΗΣ 
ΜΈΛΟΣ 
Medferry Shipping Co

ΈΛΠΗ ΠΕΤΡΆΚΗ  
Β΄ ΑΝΤΙΠΡΌΕΔΡΟΣ 
Enea Management

H shortsea ναυτιλία αποτελεί πυλώνα της ευρωπαϊκής 
οικονομίας, ενώ ταυτόχρονα αποδεικνύεται ως το 
φιλικότερο προς το περιβάλλον μέσω μεταφοράς αγαθών.

Η ναυτιλία είναι εκτεθειμένη σε σκληρό παγκόσμιο 
ανταγωνισμό, επομένως είναι ζωτικής σημασίας η ΕΕ να 
αναγνωρίσει το στρατηγικό ρόλο του κλάδου, διατηρώντας 
την ανταγωνιστικότητά της έναντι άλλων ναυτιλιακών 
δυνάμεων.

Σύμφωνα με μελέτη του ΙΟΒΕ, λαμβάνοντας υπόψη και τις 
πολλαπλασιαστικές της επιδράσεις, η ναυτιλία συνεισφέρει 
συνολικά στην ευρωπαϊκή οικονομία 149 δις. Ευρώ ή 
περίπου 1,1% του ευρωπαϊκού ΑΕΠ.

Η επαναδραστηριοποίηση σύγχρονων ευρωπαϊκών 
ναυπηγείων και σε εμπορικά πλοία θα μπορούσε να 
προωθήσει την Ευρωπαϊκή ναυτιλία, δημιουργώντας 
θέσεις εργασίας στην ευρωπαϊκή ήπειρο και συμβάλλοντας 
ταυτόχρονα στο ΑΕΠ της.

Αφού η μάθηση είναι πλούτος τότε πως είναι δυνατόν η 
ναυτιλία, πηγή κορυφαίου  πλούτου της Ελλάδας, να μην έχει 
κυρίαρχη θέση στα σχολεία, που είναι ο βασικός πυλώνας 
μάθησης των παιδιών; 
Οφείλουμε όλοι, κράτος και φορείς, με  σωστο συντονισμό 
να αναδείξουμε   τις μεγαλειώδεις προοπτικές της ναυτιλίας 
μας, διαδίδοντας το μεγαλείο της παράδοσής της και των 
πολλαπλών ευκαιριών που μπορεί να προσφέρει στους νέους. 

Δύναμη για την ελληνική ναυτιλία είναι κυρίως οι άνθρωποί 
της και η τεχνογνωσία που έχουν αποκτήσει όλα αυτά τα 
χρόνια. Οφείλουμε οργανωμένα να προσελκύσουμε τους 
νέους στο ναυτικό επάγγελμα ώστε να γίνουν η συνέχεια 
μιας λαμπρής ναυτιλιακής και ναυτικής παράδοσης

Η στρατηγική συνεργασία με τους αρμόδιους Φορείς και η 
εναρμόνιση του εθνικού θεσμικού πλαισίου με τα σύγχρονα 
δεδομένα θα δημιουργήσει της προϋποθέσεις για μία βιώσιμη 
και ανταγωνιστική ελληνική shortsea ναυτιλία.

Η πράσινη μετάβαση της shortsea ναυτιλίας προϋποθέτει 
την ύπαρξη διαθέσιμων χρηματοδοτικών εργαλείων.
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Η ΝΑΥΤΙΛΊΑ ΜΙΚΡΏΝ ΑΠΟΣΤΆΣΕΩΝ ΔΙΑΔΡΑΜΑΤΊΖΕΙ 
ΣΗΜΑΝΤΙΚΌ ΡΌΛΟ ΣΤΗ ΔΙΑΣΦΆΛΙΣΗ ΤΩΝ ΕΜΠΟΡΙΚΏΝ 
ΡΟΏΝ ΣΤΑ ΚΡΆΤΗ ΤΗΣ ΈΝΩΣΗΣ, ΕΝΏ ΤΑΥΤΌΧΡΟΝΑ 
ΑΠΟΤΕΛΕΊ ΤΗ ΡΑΧΟΚΟΚΑΛΙΆ ΤΩΝ ΘΑΛΆΣΣΙΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΏΝ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΆΔΑ, ΔΙΑΤΗΡΏΝΤΑΣ ΤΗΝ ΚΟΙΝΩΝΙΚΉ ΣΥΝΟΧΉ, 
ΑΦΟΎ ΕΊΝΑΙ Ο ΣΥΝΔΕΤΙΚΌΣ ΚΡΊΚΟΣ ΑΝΆΜΕΣΑ ΣΤΟΝ 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΌ ΚΟΡΜΌ ΚΑΙ ΤΑ ΝΗΣΙΆ ΜΑΣ, ΣΥΜΒΆΛΛΟΝΤΑΣ 
ΣΤΗΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΉ ΑΝΆΠΤΥΞΗ ΤΗΣ ΧΏΡΑΣ.

BE DK DE EL FR IT OTHERS

Source: ISL, based on updates from Clarkson 
Research Services Limited (CRSL)

H ΣΗΜΑΣΊΑ ΤΗΣ SHORTSEA ΝΑΥΤΙΛΊΑΣ ΣΕ 
ΕΥΡΩΠΑΪΚΌ ΚΑΙ ΕΘΝΙΚΌ ΕΠΊΠΕΔΟ
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Σε οικονομικούς όρους, σύμφωνα με μελέτη του ΙΟΒΕ 2023, λαμβάνοντας 
υπόψη και τις πολλαπλασιαστικές επιδράσεις, η συνολική επίδραση της 
ναυτιλίας στο ΑΕΠ της Ελλάδας εκτιμήθηκε στα €14,1 δις. ετησίως που 
αντιστοιχεί στο 7,9% του ΑΕΠ. 
 
Εκτός από την οικονομική συνεισφορά της ναυτιλίας στην εθνική οικονομία 
με όρους ΑΕΠ, ο κλάδος δημιουργεί συνεχώς υψηλά αμειβόμενες, είτε 
άμεσες είτε έμμεσες, θέσεις απασχόλησης, με προστιθέμενη αξία στην 
οικονομική και κοινωνική συνοχή της χώρας. 
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Προοπτικές και προκλήσεις,  Οκτώβριος 2023
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Το εξωτερικό εμπόριο της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης στηρίζεται 
στη ναυτιλία σε ποσοστό πάνω 
από 72%, ενώ ταυτόχρονα το 
60% του ευρωπαϊκού στόλου 
είναι ελληνόκτητος. Η ελληνική 
ναυτιλία αποτελεί τον πυλώνα 
των ευρωπαϊκών μεταφορών, 
διασφαλίζοντας τον απρόσκοπτο 
εφοδιασμό της ΕΕ με βασικά αγαθά 
και ζωτικής σημασίας υλικά, ενώ τα 
τελευταία χρόνια έγινε σαφές πως 
η ενεργειακή επάρκεια της ηπείρου 
στηρίζεται σχεδόν αποκλειστικά στη 
ναυτιλία.
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5 NO MARYTIME TRANSPORT. 
6 EUROSTAT ESTIMATES.

Source: Eurostat ( online datet cote: tran_hv_
ms_fmod)
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ΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΌ ΑΠΟΤΎΠΩΜΑ ΤΗΣ ΝΑΥΤΙΛΊΑΣ ΣΕ 
ΠΑΓΚΌΣΜΙΑ ΚΛΊΜΑΚΑ ΕΥΘΎΝΕΤΑΙ ΓΙΑ ΛΙΓΌΤΕΡΟ ΑΠΌ 
ΤΟ 3% ΤΩΝ ΠΑΓΚΌΣΜΙΩΝ ΕΚΠΟΜΠΏΝ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΏΝ 
ΡΎΠΩΝ ΚΑΙ, ΣΕ ΣΧΈΣΗ ΜΕ ΤΟΝ ΌΓΚΟ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΊΟΥ 
ΠΟΥ ΕΞΥΠΗΡΕΤΕΊ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΕΤΑΦΕΡΌΜΕΝΕΣ ΠΟΣΌΤΗΤΕΣ, 
ΚΑΘΏΣ ΣΧΕΔΌΝ ΤΟ 90% ΤΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΆΤΩΝ 
ΜΕΤΑΦΈΡΟΝΤΑΙ ΜΈΣΩ ΘΑΛΑΣΣΊΩΝ ΟΔΏΝ, ΕΊΝΑΙ 
ΘΕΑΜΑΤΙΚΆ ΜΙΚΡΌ.

Ταυτόχρονα, η διεθνής Ναυτιλιακή Βιομηχανία, μετά και την υιοθέτηση της 
Δ.Σ. των Ηνωμένων Εθνών γνωστής ως “Paris Agreement”, αναλαμβάνει 
μέσω του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (IMO), την προώθηση συνεχών 
πρωτοβουλιών για την μείωση των ατμοσφαιρικών ρύπων, στοχεύοντας 
αρχικά στην μείωση των εκπομπών του διοξειδίου του άνθρακα κατά 40% 
μέχρι το 2030 και κατά 70% μέχρι το 2050. 
 

Υιοθέτηση και εφαρμογή του MRV.

Υιοθέτηση του “Global Cap of 0,5% Sulphur content in 
marine fuels”.

Υιοθέτηση της μείωσης των ρύπων του θερμοκηπίου (greenhouse 
gas emissions (GHG) from ships).

Εγκατάσταση και λειτουργία συστημάτων scrubbers κλπ. 

 
Speed optimization and speed reduction.

Develop indicators for existing ships EEDI.

Evaluate and develop Operational Efficiency Indicators (Energy 
Existing Ship Index (EEXI)) (for vessels up to 400 gt) and Annual 
Operational .
Intensity Indicator (CII) (for vessels up to 5000gt.).

Speed optimization and speed reduction. (maximum absolute and 
maximum average). 

ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΊΤΕΥΞΗ ΑΥΤΏΝ ΤΩΝ 
ΣΤΌΧΩΝ, ΣΤΗΝ ΑΡΧΙΚΉ ΦΆΣΗ 
ΠΡΟΩΘΉΘΗΚΕ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΈΝΗ 
ΔΈΣΜΗ ΜΈΤΡΩΝ ΜΕ 
ΣΗΜΑΝΤΙΚΈΣ- ΜΕΤΑΞΎ ΆΛΛΩΝ- 
ΑΠΟΦΆΣΕΙΣ ΌΠΩΣ: 

ΣΕ ΔΕΎΤΕΡΟ ΣΤΆΔΙΟ ΕΠΊΣΗΣ 
ΠΡΟΩΘΉΘΗΚΑΝ ΣΕ ΕΠΊΠΕΔΟ 
ΙΜΟ ΚΑΙ ΆΛΛΑ ΜΈΤΡΑ, ΠΟΥ 
ΔΙΑΚΡΊΝΟΝΤΑΙ ΣΕ ΤΡΊΑ ΕΠΊΠΕΔΑ. 
SHORT, MEDIUM ΚΑΙ LONG 
TERM, ΜΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΌΤΕΡΑ ΤΑ 
ΑΚΌΛΟΥΘΑ: 
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ΣΕ ΕΥΡΩΠΑΪΚΌ ΕΠΊΠΕΔΟ Η ΕΥΡΩΠΑΪΚΉ ΕΠΙΤΡΟΠΉ 
ΠΡΟΩΘΕΊ ΤΟ ΠΑΚΈΤΟ “FIT FOR 55”, ΜΕ ΤΗΝ 
ΤΡΟΠΟΠΟΊΗΣΗ ΤΩΝ ΑΚΌΛΟΥΘΩΝ ΚΑΝΟΝΙΣΜΏΝ 
ΚΑΙ ΟΔΗΓΙΏΝ, ΜΕ ΣΤΌΧΟ ΕΠΊΣΗΣ ΤΗΝ ΜΕΊΩΣΗ ΤΩΝ 
ΕΚΠΟΜΠΏΝ ΑΕΡΊΩΝ ΤΩΝ ΠΛΟΊΩΝ.

ΠΡΌΤΑΣΗ ΟΔΗΓΊΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΘΕΏΡΗΣΗ ΤΟΥ 
ΣΥΣΤΉΜΑΤΟΣ ΕΜΠΟΡΊΑΣ ΔΙΚΑΙΩΜΆΤΩΝ (EU/ETS)  
«FIT FOR 55».

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή ενέκρινε τη δέσμη προτάσεων «Fit For 55» 
τον Ιούλιο του 2021. Στόχος της δέσμης είναι η μείωση των εκπομπών 
αερίων του θερμοκηπίου της Ε.Ε. κατά τουλάχιστον 55% έως το 
2030 σε σύγκριση με τα επίπεδα του 1990 και η επίτευξη κλιματικής 
ουδετερότητας έως το 2050.
Η Ε.Ε. έχει καταλήξει σε οδηγίες και κανονισμούς για τα αέρια του 
θερμοκηπίου για όλα τα πλοία που προσεγγίζουν τα λιμάνια της.  
Όλες οι εκπομπές που παράγονται από πλοία που εκτελούν ταξίδια 
μεταξύ λιμένων της Ε.Ε., καθώς και οι εκπομπές που παράγονται στον 
ελλιμενισμό, εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής του Συστήματος Εμπορίας 
Ρύπων (EU ETS).
Πρέπει να αγοραστούν και να παραδοθούν για το ήμισυ των εκπομπών 
που παράγονται σε ταξίδια που φθάνουν σε λιμένα της Ε.Ε. από χώρα 
εκτός Ε.Ε. και για το ήμισυ των εκπομπών που παράγονται σε ταξίδια που 
αναχωρούν από λιμένα της Ε.Ε αλλά τερματίζουν σε λιμένα εκτός Ε.Ε. Οι 
ναυτιλιακές εταιρίες θα είναι υπεύθυνες για το 40% των εφαρμοστέων 
εκπομπών τους το 2024, το ποσοστό θα αυξηθεί σε 70% το 2025 και 
τελικά σε 100% το 2026.
Ενώ το οξείδιο του αζώτου, η αιθάλη και το μεθάνιο που δεν 
παρακολουθούνται σήμερα από το σύστημα παρακολούθησης, υποβολής 
εκθέσεων και επαλήθευσης (MRV), θα παρακολουθούνται από το 2024, 
ώστε να καλύπτονται επίσης από το ΣΕΔΕ από το 2026.
Σε περίπτωση μη συμμόρφωσης του πλοίου με τις απαιτήσεις της Ε.Ε. για 
την MRV για δύο συνεχόμενες περιόδους, μπορεί να αποβληθεί και να του 
απαγορευτεί η εμπορική δραστηριότητα στην Ε.Ε.
Η μη παράδοση επαρκών πιστωτικών μονάδων συνεπάγεται πρόστιμο 
υπέρβασης εκπομπών ύψους περίπου 100 ευρώ ανά τόνο CO2, επιπλέον 
των μη καταβληθέντων εκπομπών, οι οποίες μετακυλίονται ένα έτος προς 
τα εμπρός.

ΚΑΝΟΝΙΣΜΌΣ ΓΙΑ ΤΗ ΧΡΉΣΗ ΑΝΑΝΕΏΣΙΜΩΝ 
ΚΑΥΣΊΜΩΝ ΚΑΙ ΚΑΥΣΊΜΩΝ ΧΑΜΗΛΏΝ 
ΑΝΘΡΑΚΟΎΧΩΝ ΕΚΠΟΜΠΏΝ ΣΤΙΣ ΘΑΛΆΣΣΙΕΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡΈΣ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΡΟΠΟΠΟΊΗΣΗ ΤΗΣ 
ΟΔΗΓΊΑΣ 2019/16/ΕΕ (FUEL EU MARITIME).

Από την 1η Ιανουαρίου 2025 θα τεθούν σε ισχύ οι νέοι κανονισμοί της 
Ε.Ε για το Fuel EU Maritime, αφού εγκρίθηκαν επίσημα ως νόμος από το 
Ευρωπαϊκό Συμβούλιο.
Στα πλοία που δραστηριοποιούνται στην Ε.Ε/ΕΟΧ θα μετράται η μέση 
ετήσια ένταση των αερίων του θερμοκηπίου (GHG) της ενέργειας που 
χρησιμοποιείται επί του πλοίου ως εκπομπές GHG ανά μονάδα ενέργειας.
Επιπλέον, έκτος από τις εκπομπές που προέρχονται άμεσα από την 
καύση καυσίμων επί του πλοίου, θα συνυπολογίζονται στην εξίσωση και οι 
εκπομπές από την παραγωγή του καυσίμου.
Ως «βασικό» επίπεδο, η τιμή αναφοράς είναι 91,16g CO2e/MJ και από το 
2025 το επίπεδο θα είναι 2% κάτω από αυτό, δηλαδή 89,3 g CO2e/MJ.
Από το 2030 η μείωση θα είναι 6% από τη βάση, 14,5% από το 2035, 31% 
από το 2040, 62% από το 2045 και από το 2050 θα είναι 80%.

ΠΡΌΤΑΣΗ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΎ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΘΕΏΡΗΣΗ ΤΟΥ ΠΛΑΙΣΊΟΥ 
ΑΝΆΠΤΥΞΗΣ ΥΠΟΔΟΜΏΝ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΏΝ ΚΑΥΣΊΜΩΝ 
 

Seagoing containers 

Passenger ships 

Island waterway vessels 

Εξαιρούνται της εφαρμογής τα λιμάνια νησιών, που δεν είναι συνδεδεμένα 
με το κεντρικό δίκτυο TEN-T.

 
 
Hydrogen refueling 

Liquid methane and

Electricity supply

ΜΕ ΤΙΣ ΔΙΑΤΆΞΕΙΣ ΤΟΥ 
ΠΡΟΑΝΑΦΕΡΘΈΝΤΟΣ 
ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΎ, ΓΊΝΕΤΑΙ 
ΑΝΑΦΟΡΆ ΣΤΑ “MINIMUM 
STANDARDS” ΤΩΝ ΛΙΜΈΝΩΝ  
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΥΠΗΡΈΤΗΣΗ ΑΠΌ  
1-1-2030 ΤΩΝ:

ΣΤΟ ΠΛΑΊΣΙΟ ΤΩΝ ΔΕΔΟΜΈΝΩΝ 
ΑΥΤΏΝ, ΠΡΈΠΕΙ ΟΙ ΦΟΡΕΊΣ 
ΔΙΑΧΕΊΡΙΣΗΣ ΤΩΝ ΣΥΝΑΦΏΝ 
ΛΙΜΈΝΩΝ ΝΑ ΈΧΟΥΝ ΠΡΟΒΕΊ 
ΜΈΧΡΙ ΤΟ 2030 ΣΤΙΣ ΑΠΑΡΑΊΤΗΤΕΣ 
ΕΝΈΡΓΕΙΕΣ, ΏΣΤΕ ΣΤΑ ΛΙΜΆΝΙΑ 
ΝΑ ΥΠΆΡΧΟΥΝ ΟΙ ΚΑΤΆΛΛΗΛΕΣ 
ΌΠΩΣ ΠΡΟΑΝΑΦΈΡΑΜΕ 
ΥΠΟΔΟΜΈΣ ΓΙΑ :
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ΠΡΌΤΑΣΗ ΟΔΗΓΊΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΘΕΏΡΗΣΗ ΤΟΥ 
ΠΛΑΙΣΊΟΥ ΤΗΣ ΦΟΡΟΛΟΓΊΑΣ ΤΗΣ ΕΝΈΡΓΕΙΑΣ 
(ΣΥΜΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΜΈΝΩΝ ΤΩΝ ΚΑΥΣΊΜΩΝ)

Στόχος της Οδηγίας είναι η φορολόγηση των καυσίμων των πλοίων.
Ήδη στη χώρα μας εφαρμόζεται η επιβολή ΦΠΑ ποσοστού 24% στα 
καύσιμα των πλοίων της “shortsea” ναυτιλίας, που δεν εκτελούν 
ανοικτή ναυσιπλοΐα στο πλαίσιο εφαρμογής της Οδηγίας 2006/112 EU.
Οι υψηλοί συντελεστές φορολόγησης των πετρελαιοειδών καυσίμων  
θα δημιουργήσουν πρόσθετες επιβαρύνσεις στα πλοία. 

ΠΡΌΤΑΣΗ ΟΔΗΓΊΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΡΟΠΟΠΟΊΗΣΗ 
ΤΟΥ ΠΛΑΙΣΊΟΥ, ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΏΘΗΣΗ ΤΗΣ 
ΧΡΉΣΗΣ ΕΝΈΡΓΕΙΑΣ ΑΠΌ ΑΝΑΝΕΏΣΙΜΕΣ 
ΠΗΓΈΣ. 

Με την τροποποίηση της σχετικής Οδηγίας τίθεται στόχος στους 
“Fuel suppliers” η ποσότητα των καυσίμων από ηλεκτρική ενέργεια 
(ηλεκτρόλυση) να οδηγήσει στη μείωση 13% της έντασης των 
εκπομπών των αερίων του θερμοκηπίου.
Επίσης, στόχος είναι και η αύξηση παραγωγής των βιοκαυσίμων και η 
χρήση του, προς την κατεύθυνση αυτή.

 
ΠΡΌΤΑΣΗ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΎ, ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΑΝΑΘΕΏΡΗΣΗ ΤΩΝ ΔΕΣΜΕΥΤΙΚΏΝ ΜΕΙΏΣΕΩΝ 
ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΏΝ ΑΕΡΊΩΝ ΤΟΥ ΘΕΡΜΟΚΗΠΊΟΥ 
ΑΠΌ ΤΑ ΚΜ ΑΠΌ ΤΟ 2021 ΜΈΧΡΙ ΤΟ 2030 
(EFFORT SHARING REGULATION)

Στόχος η αναθεώρηση των δεσμευτικών ετήσιων μειώσεων των 
εκπομπών των αερίων του θερμοκηπίου από τα ΚΜ από το 2021 μέχρι 
και το 2030, για την επίτευξη μείωσης των εκπομπών του θερμοκηπίου 
σε ποσοστό 55% σε σχέση με τα επίπεδα του 1990.
Στο πεδίο εφαρμογής, περιλαμβάνεται και η “domestic navigation”.

 
ΠΡΌΤΑΣΗ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΎ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΎ 
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΊΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΊΟΥ «ΠΕΡΊ 
ΤΩΝ ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΏΝ ΤΗΣ ΈΝΩΣΗΣ ΚΑΙ 
ΤΗΝ ΑΝΆΠΤΥΞΗ ΔΙΕΥΡΩΠΑΪΚΟΎ ΔΙΚΤΎΟΥ 
ΜΕΤΑΦΟΡΏΝ.»

Η σχετική πρόταση του Κανονισμού σε συνδυασμό με τον προωθούμενο 
επίσης Κανονισμό. «Για  την αναθεώρηση του πλαισίου ανάπτυξης 
των υποδομών εναλλακτικών καυσίμων» του πακέτου “Fit for 55” θα 
συμβάλουν θετικά στην μείωση των ρύπων, με την προϋπόθεση, όπως 
επισημάναμε, ότι οι Φορείς Διαχείρισης των Ευρωπαϊκών Λιμένων θα 
υλοποιήσουν μέχρι το 2030 τις προβλεπόμενες σχετικές υποδομές για 
παροχή υδρογόνου, μεθανόλης, αλλά και βασικά ηλεκτρικής ενεργείας. 



ΕΠΙΠΕΔΟ
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Τακτική γραμμή  

Τακτικοί  ελλιμενισμοί 

Συχνοί ελλιμενισμοί (τουλάχιστον ένα ταξίδι το δεκαπενθήμερο)
 

Καταπλέουν στο αγκυροβόλιο για χρονικό διάστημα λιγότερο από 24 
ώρες ή με αντίξοες συνθήκες ή διαθέτουν αποδεδειγμένα χώρους 
αποθήκευσης και 

Εκτελούν «τακτική γραμμή», δηλ. συχνούς και τακτικούς 
ελλιμενισμούς. 

ΟΙ ΚΥΡΙΌΤΕΡΕΣ ΔΙΑΤΆΞΕΙΣ 
ΠΟΥ ΜΑΣ ΕΝΔΙΑΦΈΡΟΥΝ 
ΣΥΓΚΡΑΤΟΎΝΤΑΙ ΟΙ ΑΚΌΛΟΥΘΕΣ:

ΑΝΑΚΉΡΥΞΗ ΤΗΣ ΜΕΣΟΓΕΊΟΥ ΘΆΛΑΣΣΑΣ ΩΣ 
ΠΕΡΙΟΧΉΣ ΕΛΈΓΧΟΥ ΕΚΠΟΜΠΏΝ (ECA)

Κατά την 79η Σύνοδο της MEPC αποφασίστηκε η αναγνώριση της 
Μεσογείου ως ECA και η προώθηση των συναφών διαδικασιών με 
ολοκλήρωση το 2024 και εφαρμογή από το 2025.

 
ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΆ ΚΑΎΣΙΜΑ 

Το θέμα των εναλλακτικών καυσίμων είναι επίσης βασικό και σαφώς θα 
συμβάλει θετικά στην μείωση των εκπομπών των πλοίων στο περιβάλλον.
Στο πλαίσιο αυτό έχουν αναληφθεί σημαντικές πρωτοβουλίες σε Διεθνές 
και Ευρωπαϊκό επίπεδο για την προώθηση της τεχνολογίας και καινοτόμων 
λύσεων για την ταχύτερη αντιμετώπιση του θέματος.
Από πρόσφατη μελέτη των Εμπειρογνωμόνων της ΕΕ, τα αποτελέσματα 
είναι ιδιαίτερα απογοητευτικά, αφού προβλέπεται ότι οι σχετικές 
ποσότητες θα είναι διατιθέμενες σε μονοψήφια ποσοστά (Bio-fuels 6-9%, 
E-fuels, 0.5-0.7% Fossil Fuels 1%) μέχρι το 2030.
Είναι σημαντικό να σημειώσουμε ότι η Ναυτιλιακή Κοινότητα 
συνεισέφερε 5δις δολ. ΗΠΑ στον IMO, προκειμένου να συμβάλει θετικά 
στη χρηματοδότηση για έρευνα και προώθηση νέων τεχνολογιών και 
καινοτόμων λύσεων.

 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΉ ΈΚΔΟΣΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΏΝ ΕΓΓΡΆΦΩΝ 
ΤΩΝ ΠΛΟΊΩΝ

Προωθήθηκε και ολοκληρώθηκε η ηλεκτρονική έκδοση των ναυτιλιακών 
εγγράφων στο πλαίσιο της Επιτροπής Διευκόλυνσης του IMO. Μετά την 
υιοθέτηση της σχετικής πρότασης, εξεδόθησαν Κατευθυντήριες Οδηγίες 
προς τα ΚΜ για ενιαία και χωρίς προβλήματα εφαρμογή. Στη χώρα μας, 
στο πλαίσιο εφαρμογής, παρέχεται στους Αναγνωρισμένους Νηογνώμονες 
η εξουσιοδότηση έκδοσης των συναφών εγγραφών. Με τον τρόπο αυτό 
μειώνεται καθοριστικά η σχετική γραφειοκρατία. 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΌΣ ΕΕ 2017/352

«Θέσπιση πλαισίου παροχής λιμενικών υπηρεσιών και κοινών κανόνων για 
την χρηματοοικονομική διαφάνεια των λιμένων της ΕΕ»

 
Διαφοροποίηση των λιμενικών τελών για τα πλοία της, αλλά και για 
τα πλοία τεχνολογίας LNG
Αποσαφήνιση με ορισμό των «θαλάσσιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων»

Η ενημέρωση των χρηστών  από τους Φορείς Διαχείρισης Λιμένων  
για τα κομβικά ζητήματα, που σχετίζονται με την ορθή ανάπτυξη, την 
πολιτική χρεώσεων, την προσέλευση πλοίων κλπ.

 
ΚΟΙΝΟΤΙΚΉ ΟΔΗΓΊΑ 2019/883

«Για την παραλαβή, και τη διαχείριση των αποβλήτων των πλοίων»
Με την Οδηγία 2019/883, καταργείται πλέον η αντίστοιχη 2000/59 από τον 
Ιούνιο του 2019. 

Η ΝΈΑ ΟΔΗΓΊΑ ΠΕΡΙΛΑΜΒΆΝΕΙ 
ΙΔΙΑΊΤΕΡΑ ΕΥΝΟΪΚΈΣ ΔΙΑΤΆΞΕΙΣ 
ΓΙΑ ΤΑ ΠΛΟΊΑ ΠΟΥ ΚΑΤΑΠΛΈΟΥΝ 
ΣΤΑ ΕΥΡΩΠΑΪΚΆ ΛΙΜΆΝΙΑ,  
ΑΦΟΎ ΓΙΑ ΠΡΏΤΗ ΦΟΡΆ 
ΤΊΘΕΝΤΑΙ ΣΑΦΕΊΣ ΟΡΙΣΜΟΊ  
ΓΙΑ ΤΙΣ ΈΝΝΟΙΕΣ:

 
ΕΠΊΣΗΣ, ΤΑ Κ-Μ ΜΠΟΡΟΎΝ  
ΝΑ ΕΞΑΙΡΟΎΝ ΤΟ ΑΓΚΥΡΟΒΌΛΙΟ 
ΜΕ ΑΠΌΦΑΣΗ ΑΡΜΌΔΙΟΥ 
ΥΠΟΥΡΓΟΎ, ΕΆΝ ΟΙ ΕΡΓΑΣΊΕΣ 
ΛΙΜΈΝΑ (ΦΟΡΤΟΕΚΦΟΡΤΏΣΕΙΣ) 
ΔΕΝ ΕΠΕΚΤΕΊΝΟΝΤΑΙ ΣΤΟ 
ΑΓΚΥΡΟΒΌΛΙΟ, ΟΠΌΤΕ 
 ΚΑΙ ΔΕΝ ΕΠΙΒΆΛΛΕΤΑΙ 
ΠΡΌΣΘΕΤΟ ΤΈΛΟΣ ΣΤΑ 
ΚΑΤΑΠΛΈΟΝΤΑ ΠΛΟΊΑ  
ΕΦΌΣΟΝ ΑΥΤΆ: 
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Ρωσο-Ουκρανικός Πόλεμος - Πόλεμος Ισραήλ στη Γάζα 
 
Οι αναταραχές στην παγκόσμια σκακιέρα τα τελευταία χρόνια είναι 
συνεχείς. Στη γειτονιά μας βρίσκονται σε εξέλιξη δύο μέτωπα που 
επηρεάζουν άμεσα το θαλάσσιο εμπόριο και την παγκόσμια οικονομία. 

Η ΕΕΝΜΑ παρακολουθεί και ενημερώνει τα Μέλη της για τις εκάστοτε 
εξελίξεις για αποφυγή ατυχηματικών περιπτώσεων και περαιτέρω, όπου 
απαιτείται, προβαίνει μέσω του ΥΠΕΞ σε κατάλληλες ενέργειες για την 
προάσπιση των συμφερόντων των Ελληνικών ή Ελληνόκτητων πλοίων.

ΤΈΛΟΣ, ΑΞΊΖΕΙ ΝΑ ΣΗΜΕΙΩΘΕΊ ΌΤΙ Η ΈΝΩΣΉ ΜΑΣ ΓΙΑ ΌΛΑ ΤΑ 
ΠΡΟΕΚΤΕΘΈΝΤΑ ΝΟΜΟΘΕΤΉΜΑΤΑ ΣΕ ΔΙΕΘΝΈΣ, ΕΥΡΩΠΑΪΚΌ, 
ΑΛΛΆ ΚΑΙ ΕΘΝΙΚΌ ΕΠΊΠΕΔΟ ΤΟΠΟΘΕΤΕΊΤΑΙ, ΠΑΡΕΜΒΑΊΝΕΙ ΚΑΙ 
ΠΡΟΤΕΊΝΕΙ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΈΝΑ ΚΑΙ ΜΕ ΡΕΑΛΙΣΤΙΚΉ ΠΡΟΣΈΓΓΙΣΗ ΤΙΣ 
ΑΠΌΨΕΙΣ ΤΗΣ, ΜΈΣΩ ΤΩΝ ΑΡΜΟΔΊΩΝ ΘΕΣΜΙΚΏΝ ΟΡΓΆΝΩΝ, ΜΕ 
ΣΤΟΧΟΠΡΟΣΉΛΩΣΗ ΚΑΙ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΌ ΓΝΏΜΟΝΑ:

Την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας του πλοίου Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων.

Τη δημιουργία κατάλληλων κινήτρων για την ανανέωση του στόλου.

Τη βελτίωση της ελκυστικότητας του περιβάλλοντος λειτουργίας.
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ΣΕ ΕΘΝΙΚΌ ΕΠΊΠΕΔΟ, Η ΕΕΝΜΑ ΣΥΝΈΧΙΣΕ ΤΙΣ ΠΡΟΣΠΆΘΕΙΕΣ ΤΗΣ ΠΡΟΣ 
ΚΆΘΕ ΚΑΤΕΎΘΥΝΣΗ ΜΕ ΈΓΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΠΡΟΦΟΡΙΚΈΣ ΠΑΡΕΜΒΆΣΕΙΣ, 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΏΘΗΣΗ, ΤΡΟΠΟΠΟΊΗΣΗ ΚΑΙ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΊΑ ΤΩΝ ΚΑΤΩΤΈΡΩ 
ΒΑΣΙΚΏΝ ΘΕΜΆΤΩΝ.

ΟΡΓΑΝΙΚΕΣ ΣΥΝΘΕΣΕΙΣ ΜΕΧΡΙ 3000 ΚΟΧ

Η τροποποίηση των αναχρονιστικών διατάξεων και η προσαρμογή τους 
στα νέα δεδομένα, λαμβάνοντας υπόψη τις τεχνολογικές εξελίξεις στο 
πλοίο, είναι αναγκαία, ώστε το πλοίο της shortsea ναυτιλίας να είναι 
ανταγωνιστικό και βιώσιμο. Στο πλαίσιο αυτό προτείνεται η τροποποίηση 
του όρου 8 των εγκριτικών πράξεων των πλοίων αυτών και η προσαρμογή 
τους με τον αντίστοιχο όρο των εγκριτικών πράξεων πλοίων άνω των 
3000 κοχ.  

 ΠΛΟΗΓΗΣΗ ΠΛΟΙΩΝ

Πρόταση για άμεση προσαρμογή της Εθνικής νομοθεσίας στο Κοινοτικό 
κεκτημένο με επανεξέταση/επαναπροσδιορισμό της χωρητικότητας των 
υπόχρεων για πλοήγηση πλοίων, καθώς και τη συμπερίληψη στο ‘’Pilot 
Exemption Certificate’’ και των Δεξαμενοπλοίων.

 
ΡΥΜΟΥΛΚΗΣΗ ΠΛΟΙΩΝ

Πρόταση για τον επαναπροσδιορισμό της χωρητικότητας των πλοίων, 
όπως στο θέμα της πλοήγησης και αναπροσαρμογή της ισχύουσας 
νομοθεσίας στις απαιτήσεις της εποχής.

ΕΠΙΒΟΛΗ ΤΕΛΟΥΣ ΣΕ ΠΛΟΙΑ, ΠΟΥ ΚΑΤΑΠΛΕΟΥΝ 
ΣΕ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ 
ΠΑΡΑΧΩΡΗΘΕΙ/ ΕΚΜΙΣΘΩΘΕΙ ΑΠΟ ΟΛΠ Α.Ε

Ανάδειξη του θέματος της «διπλής χρέωσης» για τα πλοία εκείνα, που 
πρυμνοδετούν/πλαγιοδετούν σε χώρους εγκαταστάσεων ιδιωτικών 
ναυπηγοεπισκευαστικών μονάδων, που τους έχουν παραχωρηθεί από τον 
ΟΛΠ Α.Ε. 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΟΡΟΙ ΚΙ ΠΡΟΥΠΟΘΕΣΕΙΣ ΕΚΔΟΣΗΣ 
ΑΔΕΙΑΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΩΝ ΠΛΩΤΩΝ ΜΕΣΩΝ, 
ΩΣ ΜΕΣΩΝ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ, ΔΙΑΚΙΝΗΣΗΣ 
ΚΑΙ ΕΦΟΔΙΑΣΜΟΥ ΤΩΝ ΚΑΤΑ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 
ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΩΝ ΠΡΟΙΟΝΤΩΝ .

Στη σχετική Απόφαση που εξέδωσε το Υπουργείο Οικονομικών και η ΑΑΔΕ 
προέκυψε ότι υπήρχαν σημεία για περαιτέρω διευκρίνηση.
Η ΕΕΝΜΑ, για την αποτροπή παρερμηνειών ή προβλημάτων στο πλαίσιο 
της εφαρμογής, απέστειλε έγγραφο, επισημαίνοντας τα σχετικά σημεία. 
Σύμφωνα με πληροφορίες η ΑΑΔΕ προτίθεται να τα επανεξετάσει και να 
προβεί σε ανάλογες βελτιώσεις. 

ΕΠΙΒΟΛΗ ΦΠΑ ΣΤΙΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΝΑΥΠΗΓΗΣΗΣ, 
ΜΕΤΑΤΡΟΠΗΣ, ΕΠΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΑΛΛΑ 
ΚΑΙ ΣΤΑ ΚΑΥΣΙΜΑ, ΛΙΠΑΝΤΙΚΑ ΚΑΙ ΕΦΟΔΙΑ ΠΛΟΙΩΝ 
ΠΟΥ ΔΕΝ ΕΚΤΕΛΟΥΝ ΑΝΟΙΚΤΗ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ

Στο πλαίσιο της εφαρμογής των διατάξεων άρθρου 148 της Οδηγίας 
2006/112ΕΚ από 18/11/16 επιβλήθηκε στη Χώρα μας ΦΠΑ 24%, για όλες 
τις προαναφερθείσες περιπτώσεις. Η ΕΕΝΜΑ ανέδειξε ιδιαίτερα το θέμα 
και προέβη σε συντονισμένες ενέργειες για την κατάργηση ή μείωση του 
σχετικού συντελεστή ΦΠΑ από τους αρμόδιους Φορείς/Υπηρεσίες  αλλά και 
μη πρόσθετη επιβάρυνση πλοίων Μελών της, που δραστηριοποιούνται στις 
εσωτερικές θαλάσσιες μεταφορές, με βασικό επιχείρημα την πρακτική που 
ακολουθήθηκε από άλλα Κ.Μ για το ίδιο θέμα.

ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΗ ΤΟΥ ΘΕΣΜΙΚΟΥ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΓΙΑ ΤΙΣ 
ΝΑΥΠΗΓΟΕΠΙΣΚΕΥΑΣΤΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ

Η ΕΕΝΜΑ συμμετείχε στην Ομάδα Εργασίας που έχει συσταθεί από το 
Υπουργείο Οικονομίας και Ανάπτυξης, με σκοπό την τροποποίηση του 
σχετικού θεσμικού πλαισίου. 
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ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗ ΠΛΟΙΩΝ

Όπως είναι γνωστό από την 31/12/2018 έχει τεθεί σε ισχύ ο Κανονισμός ΕΕ 
1257/2013,ο οποίος αφορά στην ανακύκλωση των πλοίων.

Η ΕΕΝΜΑ συνέβαλε σημαντικά στην άρση νομικών θεμάτων και λοιπών 
προβλημάτων, ώστε οι υπάρχουσες μονάδες να μπορούν να εκτελούν 
τέτοιες εργασίες, αλλά και να αδειοδοτηθούν νέες, ικανές να δεχθούν 
πλοία μεγαλύτερης χωρητικότητας

Παράλληλα ζήτησε από το Υπουργείο Περιβάλλοντος και το ΥΝΑΝΠ, να 
ενημερώσουν την ΕΕ για τις αδειοδοτημένες μονάδες διάλυσης, όπως 
αυτό προβλέπεται από τον οικείο Κανονισμό, αφού η Χώρα μας είναι η 
μοναδική που δεν έχει προβεί σε ανάλογη ενέργεια

 ΕΘΝΙΚΗ ΕΝΙΑΙΑ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΘΥΡΙΔΑ

Στο πλαίσιο εφαρμογής και λειτουργίας της Εθνικής Ενιαίας Ναυτιλιακής 
Θυρίδας (ΕΕΝΘ), η ΕΕΝΜΑ συνιστά στα Μέλη της, που πλοία τους 
καταπλέουν σε Ελληνικούς λιμένες από το εξωτερικό, την άμεση ενημέρωση 
και παροχή των συναφών πληροφοριών προς τους αρμόδιους φορείς, το 
ταχύτερο δυνατόν, και όχι αργότερα από 24 ώρες προ του κατάπλου τους 
στο πρώτο λιμένα προσέγγισης. Επίσης, η ΕΕΝΜΑ ενημέρωσε τα Μέλη της 
για την περαιτέρω αναβάθμιση του συστήματος της ΕΕΝΘ, με υποχρέωση 
αναφοράς των επικαιροποιημένων στοιχείων αποβλήτων/καταλοίπων 
φορτίων και την καταχώρηση απόδειξης παραλαβής των αποβλήτων/ 
καταλοίπων φορτίου κλπ.

ΕΘΝΙΚΗ ΕΝΙΑΙΑ ΠΛΑΤΦΟΡΜΑ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 

Η ΕΕΝΜΑ, σε συνεργασία με το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος, συνέβαλε 
καθοριστικά στη σύσταση Ολοκληρωμένου Πληροφοριακού Συστήματος με 
την ονομασία «Εθνική Ενιαία Πλατφόρμα Λιμενικής Κοινότητας» (National 
Integrated Port Community System) για την ηλεκτρονική υποβολή των 
δεδομένων από τους χρήστες και τους λοιπούς συναλλασσόμενους με τους 
λιμένες της Χώρας, (διατάξεις άρθρου 24 του Ν. 4770/21).
Στην πργ. 4 του προαναφερθέντος άρθρου προβλέπεται η έκδοση ΚΥΑ, για 
ρύθμιση θεμάτων λειτουργίας και πηγών χρηματοδότησης, που μέχρι σήμερα 
δεν έχει εκδοθεί. Παράλληλα αναζητούνται πηγές χρηματοδότησης, όμως 
δεν έχουν αυτές εντοπιστεί παρά τις προσπάθειες του ΝΕΕ, οπότε και το 
όλο θέμα λειτουργίας της οικείας πλατφόρμας εκκρεμεί.

ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΖΩΝΗΣ ΛΙΜΕΝΑ 
ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΚΑΙ ΑΣΠΡΟΠΥΡΓΟΥ ΣΤΟΝ ΟΜΩΝΥΜΟ 
ΚΟΛΠΟ. ΕΠΙΒΟΛΗ ΤΕΛΟΥΣ ΠΡΟΣΟΡΜΙΣΗΣ ΑΠΟ 
ΟΛΕ Α.Ε

Ο ΟΛΕ Α.Ε. είναι ο μοναδικός Φορέας λιμένων της χώρας που, κάνοντας 
χρήση διατάξεων Νόμου του 81, επέκτεινε την θαλάσσια ζώνη λιμένα 
Ελευσίνας και Ασπροπύργου, σχεδόν σε όλο το εύρος και πλάτος του 
ομώνυμου κόλπου.
Σε όποιο πλοίο αγκυροβολήσει στην επίμαχη περιοχή, επιβάλλεται τέλος 
προσόρμισης μετά την τρίτη ημέρα παραμονής, στο πλαίσιο εφαρμογής 
σχετικής ΚΥΑ. Ο ΟΛΕ Α.Ε. στο πλαίσιο ικανοποίησης του αιτήματος της 
ΕΕΝΜΑ τροποποίησε τη σχετική ΚΥΑ και μείωσε τελικά από 0,40€ ανά GT 
σε 0,20€ το σχετικό τέλος. 

ΕΙΔΙΚΟΤΗΤΑ ΝΑΥΤΟΠΑΙΔΑ

Πρόταση για θεσμοθέτηση της ειδικότητας του ναυτόπαιδα σε πλοία 
χωρητικότητας 500 έως 40.000 κοχ. με την πλήρωση σχετικών 
προϋποθέσεων.
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Η ΗΓΕΤΙΚΉ ΘΈΣΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΉΣ ΝΑΥΤΙΛΊΑΣ ΟΦΕΊΛΕΤΑΙ 
ΚΥΡΊΩΣ ΣΤΟΥΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΊΕΣ ΠΟΥ ΤΗ ΣΤΕΛΕΧΏΝΟΥΝ, 
ΟΙ ΟΠΟΊΟΙ ΠΡΈΠΕΙ ΝΑ ΈΧΟΥΝ ΣΎΓΧΡΟΝΗ ΚΑΙ ΥΨΗΛΟΎ 
ΕΠΙΠΈΔΟΥ ΕΚΠΑΊΔΕΥΣΗ ΚΑΙ ΤΑΥΤΌΧΡΟΝΑ ΝΑ ΕΊΝΑΙ 
ΣΥΝΕΧΏΣ ΣΕ ΕΓΡΉΓΟΡΣΗ.

Οι οργανικές συνθέσεις πληρωμάτων που θέτει ως προϋπόθεση το ελληνικό 
νηολόγιο καθιστούν αδύνατη την εξεύρεση ανώτερων αξιωματικών αφού, 
εάν έρθουν σήμερα να εγγραφούν στο ελληνικό νηολόγιο 100 πλοία δεν θα 
βρεθούν 600 Έλληνες Αξιωματικοί, όπως προβλέπεται από την οργανική 
σύνθεση πληρώματος.
Η πραγματικότητα είναι πως το ναυτικό επάγγελμα δεν είναι στις επιλογές 
του επαγγελματικού προσανατολισμού των νέων και δυστυχώς η οπτική που 
έχουν οι νέοι για το επάγγελμα παραμένει εγκλωβισμένη σε στερεότυπα του 
παρελθόντος, ενώ την ίδια στιγμή δεν υπάρχει ενημέρωση για την εξέλιξη 
του επαγγέλματος, τις παρούσες επικρατούσες συνθήκες, τις απολαβές και 
τις προοπτικές. 

Επομένως, στην ΕΕΝΜΑ πιστεύουμε ότι το πρόβλημα είναι διττό και πρέπει 
να αντιμετωπιστεί ταυτόχρονα και στις δύο διαστάσεις του. Καταρχάς 
οφείλουμε να εκσυγχρονίσουμε τις ΑΕΝ, αναβαθμίζοντας την ποιότητα των 
ναυτιλιακών σπουδών, ενώ παράλληλα πρέπει να επινοήσουμε μεθόδους 
προσέλκυσης των νέων στα ναυτικά επαγγέλματα, επανατοποθετώντας αυτά 
στο κάδρο των επιλογών καριέρας.

Εισαγωγή στις ΑΕΝ με πανελλήνιες εξετάσεις, με καθορισμένο 
ποσοστό εισαγόμενων από ΕΠΑΛ που να μην ξεπερνά το 30% του 
συνολικού ποσού εισαχθέντων, ώστε να υπάρχει ομογενοποίηση 
γνώσεων και δεξιοτήτων των φοιτητών.

Αναμόρφωση του προγράμματος των Ναυτικών ΕΠΑΛ τόσο στα 
ναυτικά μαθήματα (Ναυτιλίας, Διεθνών Κανονισμών, κ.λπ.), ώστε 
να διευκολύνεται η μελλοντική κατάταξη σε εξάμηνο σπουδών 
των ΑΕΝ, όσο και σε αριθμό μαθημάτων γενικής παιδείας, ώστε 
να προσαρμόζονται και στις γενικότερες απαιτήσεις της ναυτικής 
εκπαίδευσης.

Στελέχωση των ΑΕΝ με υψηλού επιπέδου εκπαιδευτικού προσωπικού.
 
Στελέχωση των ΑΕΝ με το απαραίτητο διοικητικό προσωπικό, για την 
υποστήριξη του εκπαιδευτικού έργου.

Αναδιαμόρφωση και εκσυγχρονισμός της διδακτέας ύλης, ώστε να 
συμβαδίζει με τις σύγχρονες συνθήκες και τις νέες τεχνολογίες.

Εργαστηριακός εξοπλισμός, προσομοιωτές, εργαστήριο πολυμέσων.

Εκσυγχρονισμός των υποδομών εγκαταστάσεων, όπου είναι 
απαραίτητος.

Πιθανή αριθμητική μείωση των ΑΕΝ, σύμφωνα με τον αριθμό 
σπουδαστών, έτσι ώστε οι σχολές που θα λειτουργούν να πληρούν 
όλες τις σύγχρονες προδιαγραφές και να μην υπάρχουν σχολές «δύο 
ταχυτήτων», που εξυπηρετούν μόνο τοπικά συμφέροντα.

ΠΡΟΤΆΣΕΙΣ:

Επαναπροσδιορισμός του ναυτικού επαγγέλματος
Είναι ιδιαίτερα σημαντικό να ξεπεραστούν τα στερεότυπα που 
επικρατούν στην κοινωνία μας για το επάγγελμα του ναυτικού, 
διαλύοντας τις παρανοήσεις, που δυστυχώς υπάρχουν ακόμα, για 
τον τρόπο λειτουργίας της ναυτιλιακής βιομηχανίας. 

Επαγγελματικός προσανατολισμός 
Συνεργασία του Υπουργείου Ναυτιλίας & Νησιωτικής πολιτικής, του 
Υπουργείου Παιδείας & Θρησκευμάτων και των φορέων του κλάδου, 
με στόχο την συμπερίληψη των ναυτικών επαγγελμάτων στον 
Επαγγελματικό προσανατολισμό που προωθείται από την τελευταία 
τάξη του Γυμνασίου. 

Roadshow σε συνεργασία με το Υπουργείο Παιδείας στις κατάλληλες 
τάξεις σε όλη την Ελλάδα με τη συμμετοχή εν ενεργεία ναυτικών και 
ναυτιλιακών φορέων, για την σωστή ενημέρωση των νέων για τις 
συνθήκες του επαγγέλματος και τα πλεονεκτήματα που μπορεί να 
προσφέρει.

Παραγωγή βίντεο για την ενημέρωση των μαθητών αλλά και για την 
προβολή του στα social, με ταυτόχρονη προβολή καμπάνιας στα 
μέσα κοινωνικής δικτύωσης.

ΤΑΥΤΌΧΡΟΝΑ ΌΜΩΣ ΜΕ ΤΟΝ 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΌ ΤΩΝ ΑΕΝ, 
ΘΑ ΠΡΈΠΕΙ ΝΑ ΣΥΖΗΤΗΘΕΊ 
ΚΑΙ Η ΣΤΑΘΕΡΉ ΜΕΊΩΣΗ 
ΠΡΟΣΈΛΕΥΣΗΣ ΤΩΝ ΝΈΩΝ 
ΣΤΟ ΝΑΥΤΙΚΌ ΕΠΆΓΓΕΛΜΑ 
ΚΑΙ Η ΠΡΟΣΠΆΘΕΙΑ 
ΑΝΤΙΣΤΡΟΦΉΣ ΑΥΤΉΣ ΤΗΣ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΌΤΗΤΑΣ.

 
Η ΕΕΝΜΑ ΣΤΟ ΣΗΜΕΊΟ ΑΥΤΌ 
ΠΡΟΤΕΊΝΕΙ:
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Το SPC Greece, μέσω του Ευρωπαϊκού Δικτύου Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων (ESN), παρακολουθεί τις εξελίξεις θεμάτων που επηρεάζουν τη 
ΝΜΑ σε Ευρωπαϊκό Επίπεδο.

Το 2021, το Ελληνικό Κέντρο ανέλαβε το Secretariat του ESN, θέτοντας 
ως στόχο την προώθηση του ESN ως βασικό συνομιλητή και κυρίαρχο 
stakeholder στους Ευρωπαϊκούς Φορείς, με σκοπό την αξιολόγηση και 
διαμόρφωση των σύγχρονων προκλήσεων της Ευρωπαϊκής Ναυτιλίας 
Μικρών Αποστάσεων, όπως αυτές απορρέουν από το νέο κανονιστικό 
πλαίσιο.

ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ 
ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
ΜΙΚΡΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ

Η SHORTSEA ΝΑΥΤΙΛΙΑ ΣΤΟ ΕΠΙΚΕΝΤΡΟ ΤΩΝ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΞΕΛΙΞΕΩΝ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΣΙΝΗΣ ΑΤΖΕΝΤΑΣ 
ΤΩΝ ΒΡΥΞΕΛΛΩΝ

Η Ευρωπαϊκή Ένωση προωθεί την δημιουργία ενός νέου θεσμικού πλαισίου, 
θέτοντας ως στόχο την κλιματική ουδετερότητα της Ηπείρου έως το 2050, 
τοποθετώντας την Ευρωπαϊκή Ναυτιλία Μικρών Αποστάσεων  στο επίκεντρο 
των εξελίξεων.

Το 2023, ανέλαβε την Προεδρία του ESN το SPC Spain, προωθώντας 
δράσεις για τη συζήτηση των νέων δεδομένων και την προσπάθεια ανάδειξης 
ρεαλιστικών λύσεων στα προβλήματα που προκύπτουν. 

CONNECTIVITY
Αναδεικνύοντας τη σημασία της shortsea ναυτιλίας στη διασύνδεση 
της Ευρώπης με όμορες χώρες και η δημιουργία νέων θαλάσσιων 
εμπορευματικών οδών.

EFFICIENCY
Προτείνοντας Τρόπους με τους οποίους η ψηφιοποίηση μπορεί να 
ενισχύσει την ανταγωνιστικότητα της shortsea ναυτιλίας.

SUSTAINABILITY
Θέτοντας τα ζητήματα που προκύπτουν από τους νέους Κανονισμούς 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που στοχεύουν στην πράσινη μετάβαση της 
shortsea ναυτιλίας και  στην απανθρακοποίησή της.

Το ESN κατά τη διάρκεια της Ισπανικής Προεδρίας ανέδειξε προβλήματα 
που μπορεί να προκύψουν από την εφαρμογή του ETS στη ναυτιλία, 
τονίζοντας την πιθανότητα εκτροπής φορτίων σε χώρες που δεν υπάγονται 
στον Κανονισμό, ενώ ταυτόχρονα σημείωσε την αύξηση λειτουργικού κόστος 
των πλοίων shortsea και τον κίνδυνο μετατόπισης των φορτίων στη στεριά.
Στόχος του European Shortsea Network παραμένει η συνεχής επικοινωνία 
με τους Φορείς και τους επαγγελματίες της ναυτιλιακής βιομηχανίας, ώστε 
να υπάρξουν ρεαλιστικές λύσεις για την ενεργειακή μετάβαση του Κλάδου, 
μειώνοντας το κλιματικό αποτύπωμα και συμβάλλοντας με τον τρόπο αυτό 
ουσιαστικά στον στόχο της απανθρακοποίησης σε Ευρωπαϊκό επίπεδο.

ΚΑΤΆ ΤΗ ΔΙΆΡΚΕΙΑ ΤΗΣ 
ΙΣΠΑΝΙΚΉΣ ΠΡΟΕΔΡΊΑΣ 
ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΉΘΗΚΕ ΤΟ 
ESN CONFERENCE “SHORT 
SEA SHIPPING: EFFICIENCY, 
SUSTAINABILITY AND 
CONNECTIVITY AT THE SERVICE 
OF MARITIME LOGISTIC CHAINS” 
ΣΤΗΝ ΟΥΈΛΒΑ ΤΗΣ ΙΣΠΑΝΊΑΣ, 
ΤΟ ΟΠΟΊΟ ΚΙΝΉΘΗΚΕ ΣΕ ΤΡΕΙΣ 
ΆΞΟΝΕΣ:
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H ΕΕΝΜΑ, όπως και το σύνολο της ναυτιλιακής κοινότητας, 
αντιλαμβανόμενη τις ανάγκες της κοινωνίας, ανταποκρίνεται σταθερά σε 
αιτήματα, στο πλαίσιο της Εταιρικής Κοινωνικής Ευθύνης.

Αναγνωρίζοντας τη διαχρονική συμβολή του Λιμενικού Σώματος στην 
προστασία της χώρας, η Ένωσή μας στέκεται αρωγός, καλύπτοντας 
διαχρονικά καθημερινές ανάγκες του Σώματος.

Η φυσική καταστροφή στη Θεσσαλία κινητοποίησε τα μέλη της 
ΕΕΝΜΑ, συγκεντρώνοντας είδη πρώτης ανάγκης για την ανακούφιση 
των πλημμυροπαθών και την αντιμετώπιση των άμεσων αναγκών που 
δημιουργήθηκαν.

Η ΕΕΝΜΑ μέσα από τη σχέση που διατηρεί με το θεσμό της Εκκλησίας, 
ανταποκρίθηκε θετικά στο αίτημα της Ιεράς Μονής Βατοπεδίου Αγίου 
Όρους να συνδράμει στο έργο της Μονής, για τη μουσική δημιουργία με τον 
τίτλο «Μεγάλες Ώρες».

ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΕΥΘΥΝΗ
ΕΕΝΜΑ
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Η ΕΕΝΜΑ για 9η συνεχόμενη χρονιά, παραμένοντας στο πλευρό των νέων 
που έχουν στραφεί στις ναυτιλιακές σπουδές, πραγματοποίησε την ετήσια 
εκδήλωση απονομής Υποτροφιών για το ακαδημαϊκό έτος 2023-2024, 
παρέχοντας 13 υποτροφίες. 

Το πρόγραμμα υποτροφιών της ΕΕΝΜΑ όμως, δεν θα μπορούσε να 
πραγματοποιηθεί χωρίς την άμεση και έμπρακτη υποστήριξη των 
ανθρώπων που ενστερνίστηκαν το όραμά μας και στάθηκαν αρωγοί στην 
υλοποίησή του.

Το σημαντικότερο σημείο είναι πως, μέσω του προγράμματος υποτροφιών 
της ΕΕΝΜΑ, ενώνεται το σύνολο της ναυτιλιακής κοινότητας, εταιρείες, 
Φορείς και παράγοντες της ναυτιλίας, με στόχο την στήριξη των νέων μας.

Την εκδήλωση χαιρέτησαν ο Υφυπουργός Ναυτιλίας & Νησιωτικής Πολιτικής 
Γιάννης Παππάς, η Υπουργός Εργασίας & Κοινωνικής Ασφάλισης Δόμνα 
Μιχαηλίδου, ο Πρόεδρος ΝΕΕ Γεώργιος Πατέρας, οι Γενικοί Γραμματείς 
του ΥΝΑΝΠ, Ευάγγελος Κυριαζόπουλος και Μανώλης Κουτουλάκης, η 
ΓΓ Ισότητας & Ανθρωπίνων Δικαιωμάτων Ζέφη Δημαδάμα, ο Αρχηγός του 
Λιμενικού Σώματος Αντιναύαρχος Γεώργιος Αλεξανδράκης και η βουλευτής 
Κυκλάδων Κατερίνα Μονογιού.
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Υποτροφία Ίδρυμα Ευγενίδου – Κληροδότημα Μ. Σήμου εις μνήμην Ευαγγελίας Στεφανιδάκη
Ο Πρόεδρος ΕΕΝΜΑ, κ. Χαράλαμπος Σημαντώνης και ο εκπρόσωπος του Ιδρύματος Ευγενίδου, κ. Μιχάλης 
Δημητριάδης Ευγενίδης, απονέμουν την υποτροφία “ΙΔΡΥΜΑ ΕΥΓΕΝΙΔΟΥ-ΚΛΗΡΟΔΟΤΗΜΑ Μ. ΣΙΜΟΥ”  
στον υπότροφο, κ. Σταμάτη Χούλη.

Υποτροφία Σπύρου Αλεξανδράτου
Η Β’ Αντιπρόεδρος ΕΕΝΜΑ, κ. Έλπη Πετράκη και ο Γ.Γ. ΕΕΝΜΑ, κ. Γιώργος Αλεξανδράτος, με την  
κ. Κατερίνα Αλεξανδράτου και τον κ. Φαίδωνα Μουστάκα απονέμουν την υποτροφία «ΣΠΥΡΟΥ ΑΛΕΞΑΝΔΡΑΤΟΥ» 
στην υπότροφο, κ. Χριστιάννα Γιανναρά.
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Υποτροφία BV
Ο Α’ Αντιπρόεδρος ΕΕΝΜΑ, κ. Βασίλης Τερζής και ο Marine Chief Executive Greece του Bureau Veritas,  
κ. Γιώργος Ανδρεάδης, απονέμουν την υποτροφία του «BUREAU VERITAS», στην υπότροφο, κ. Μαγδαληνή Κόμη.

Υποτροφία Lloyd’s Register
Ο Ταμίας EENMA, κ. Στράτος Τσαλαμανιός και ο  Διευθυντής τεχνικής υποστήριξης πελατών του Lloyd’s Register,  
κ. Γεώργιος Μαγκλαράς, απονέμουν την υποτροφία «LLOYD’S REGISTER» στην υπότροφο, κ. Αικατερίνη Κοντολέων.
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Υποτροφία INSB Class
Το Μέλος ΔΣ ΕΕΝΜΑ, κ. Αλεξάνδρα Γκανά και ο  Πρόεδρος & Διευθύνων Σύμβουλος του INSB Class,  
κ. Παντελής Χηνάκης Γλάρας, απονέμουν την υποτροφία «INSB CLASS” στην υπότροφο, κ. Μαργαρίτα Σπυροπούλου.

Υποτροφία Load Line Marine 
To Μέλος ΔΣ ΕΕΝΜΑ, κ. Δημήτρης Σπυριδάκης και ο CEO της Load Line Marine, κ. Γεώργιος Σουραβλάς, 
απονέμουν την υποτροφία «LOAD LINE MARINE» στον υπότροφο, κ. Ιάσωνα Κοντοχρήστο.
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Υποτροφία RINA
Το Μέλος ΔΣ ΕΕΝΜΑ, κ. Νίκος Λιάπης και η Training Manager του RINA Global Marine Training Center, 
κ.. Κατερίνα Πάλλα, απονέμουν τις υποτροφίες «RINA» στους υποτρόφους, κ. Σωτήριο Σωτηρίου, 
κ. Παναγιώτη Νέζης και κ. Μιχαήλ Γεροντή.

Υποτροφία BCA
Οι Γενικοί Γραμματείς του Υπουργείου Ναυτιλίας & Νησιωτικής Πολιτικής, κ.κ. Ευάγγελος Κυριαζόπουλος και 
Εμμανουήλ Κουτουλάκης και ο Director l Logistics & SCM Division του BCA, κ. Μάριος Μπουγιούκας, απονέμουν τις 
υποτροφίες «BCA COLLEGE» στους υποτρόφους, κ. Ελευθέριο Κυπριώτη και κ. Σταματούλα Μαρίνα Βλάχου.
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Υποτροφία Metropolitan 
Ο εκπρόσωπος του Αρχηγού Πολεμικού Ναυτικού, Αρχιπλοίαρχος ΠΝ, κ. Δ. Ευσταθίου και  ο  Dean, Faculty of 
Shipping and Maritime Studies του Metropolitan College, κ. Γιάννης Καραουλάνης, απονέμουν την υποτροφία 
«METROPOLITAN COLLEGE» στην υπότροφο, κ. Ηλέκτρα Κουρσάρη.

Υποτροφία “Ευδοξίας Γερασίμου”
Ο Αρχηγός Λιμενικού Σώματος, Αντιναύαρχος, κ. Γεώργιος Αλεξανδράκης, ο Νομικός Σύμβουλος ΕΕΝΜΑ,  
κ. Νικόλαος Γερασίμου και η κ. Λία Αθανασίου, Καθηγήτρια Εμπορικού & Ναυτικού Δικαίου της Νομικής Σχολής 
Αθηνών, απονέμουν την υποτροφία «ΕΥΔΟΞΙΑΣ ΓΕΡΑΣΙΜΟΥ» στην υπότροφο, κ. Ελένη Βαρβαρούση.
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Επίσκεψη Προεδρείου Young Turkish  
Shipowners της Ένωσης Τούρκων Εφοπλιστών

Γεύμα εργασίας με τον Υφυπουργό Ναυτιλίας 
& Νησιωτικής Πολιτικής, κ. Κ. Κατσαφάδο

Workshop EENMA “CII-EEDI-EEXI –  
Νέα εποχή ή business as usual”

7ο Συνέδριο Ναυτεμπορικής. Τα «αγκάθια», 
οι προκλήσεις και οι προοπτικές του shortsea

Συνέδριο υπό την αιγίδα του γαλλικού Ινστιτούτου 
του Ωκεανού και του Οικονομικού Φόρουμ των 
Δελφών «Thalassa: Από το Αρχιπέλαγος στους 
Ωκεανούς»,

Συμμετοχή ΕΕΝΜΑ στο South East Europe 
Connectivity Forum

Γεύμα εργασίας με τον Υφυπουργό Ναυτιλίας 
& Νησιωτικής Πολιτικής, κ. Ι. Παππά

ΕΚΔΗΛΩΣΕΙΣ
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Συμμετοχή ΕΕΝΜΑ
στα Startupper Awards 2023

Συμμετοχή στο Διεθνές Συνέδριο «Διαταραχές στις 
εμπορευματικές μεταφορές και την εφοδιαστική από 
εξωγενείς παράγοντες».

Γεύμα εργασίας στην Ναυτιλιακή Λέσχη Πειραιώς με τους υπουργούς Νίκη Κεραμέως και Θάνο Πλεύρη

30 χρόνια παρουσίας και δράσης στην Ελλάδα της WISTA Hellas

Βράβευση από το ΝΕΕ των εταιριών-μελών της ΕΕΝΜΑ: 
Seaven Tanker & Dry Management, CEO της οποίας 
είναι ο Ταμίας της Ένωσης Στράτος Τσαλαμανιός και η 
ENEA Management , της οποίας Business Development 
Manager είναι η Β’ Αντιπρόεδρος Έλπη Πετράκη.

Συμμετοχή στην εκδήλωση του Υπουργείου 
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για την 
ανάδειξη της προσφοράς του προσωπικού του 
Λιμενικού Σώματος – Ελληνικής Ακτοφυλακής, 
στην προστασία των θαλάσσιων συνόρων, της 
ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα και στην πάταξη 
του οργανωμένου εγκλήματος.
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ΕΝΩΣΗ ΕΦΟΠΛΙΣΤΩΝ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΜΙΚΡΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ

Ο πρόεδρος της ΕΕΝΜΑ συνομιλεί με τα Ναυτικά Χρονικά για τις επιπτώσεις του ETS στη 
shortsea ναυτιλία, τις προϋποθέσεις για την απανθρακοποίηση της βιομηχανίας και την 
ανάγκη προσέλκυσης νέων στο ναυτικό επάγγελμα. 

Ο ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ 
ΟΥΔΕΤΕΡΟΤΗΤΑΣ ΜΠΟΡΕΙ
ΝΑ ΕΠΙΤΕΥΧΘΕΙ ΟΛΙΣΤΙΚΑ

Συνέντευξη του 
Χαράλαμπου Σημαντώνη, 
προέδρου της ΕΕΝΜΑ

Ποιος θα είναι ο αντίκτυπος του ETS στη 
Ναυτιλία Μικρών Αποστάσεων;

Η εισαγωγή της ναυτιλίας στο Σύστημα Εμπορίας 
Ρύπων της ΕΕ θα γίνει σταδιακά για πλοία χωρη-
τικότητας άνω των 5.000 κόρων, σε μια τριετή 
περίοδο. Από την 1η Ιανουαρίου 2024 θα απαι-
τεί από τις ναυτιλιακές εταιρείες να αγοράζουν 
δικαιώματα ΕΕ (EUA) για να καλύπτουν τις ετήσιες 
εκπομπές τους, με κάθε EUA να ισοδυναμεί με 1 
τόνο CO2. Οι εταιρείες θα είναι αρχικά υπεύθυνες 
για το 40% των εκπομπών CO2 το 2024, με αύξηση 
στο 70% το 2025 και στο 100% το 2026.
Με την πλήρη εφαρμογή του ETS στην ΕΕ, όλες 
οι εκπομπές στα ταξίδια και στην παραμονή του 
πλοίου σε λιμάνια ΕΕ και το 50% των εκπομπών 
σε ταξίδια από και προς την ΕΕ θα υπόκεινται στο 
σύστημα εμπορίας ρύπων.
Οι διαφορές στο γεωγραφικό πεδίο εφαρμογής 
του Κανονισμού θα μπορούσαν να οδηγήσουν τα 
πλοία σε προσεγγίσεις λιμένων εκτός Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, ώστε να μειωθεί το λειτουργικό κόστος, 
αφού η αγορά EUA θα αποτελέσει σημαντική 
δαπάνη για τις ναυτιλιακές εταιρείες, ενώ ταυ-
τόχρονα δημιουργούνται συνθήκες άνισου αντα-
γωνισμού ανάμεσα στις ευρωπαϊκές ναυτιλιακές 
εταιρείες και σε αυτές τρίτων χωρών, στις οποίες 
δεν εφαρμόζεται αντίστοιχο σύστημα.
Το βασικό πρόβλημα είναι πως η εφαρμογή του 
ETS προηγείται των υφιστάμενων τεχνολογιών, 
χωρίς να λαμβάνεται υπόψη η πραγματικότητα, 
λειτουργώντας κυρίως ως επιπρόσθετος φόρος 
και όχι ως μέτρο που θα οδηγήσει στην απανθρα-
κοποίηση του κλάδου επί της ουσίας. 

Η εφαρμογή τους θα δημιουργήσει τεράστιο 
πρόβλημα στη shortsea ναυτιλία, αυξάνοντας 
τα κόστη, με αποτέλεσμα όλη η προσπάθεια 
που έχει γίνει τα τελευταία είκοσι χρόνια για τη 
μετάβαση των φορτίων από τους οδικούς άξονες 
στη θάλασσα να τίθεται σε κίνδυνο. Και σε αυτό 
το σημείο είναι σημαντικό να υπενθυμίσω πως η 
ναυτιλία, παρότι μεταφέρει περίπου το 90% του 
παγκόσμιου εμπορίου, ευθύνεται για περίπου το 
2% των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα, επο-
μένως η επαναφορά μέρους του εμπορίου από τη 
θάλασσα στην ξηρά θα έχει τα ακριβώς αντίθετα 
περιβαλλοντικά αποτελέσματα από τα επιθυμητά.

Η απανθρακοποίηση της ναυτιλίας απαι-
τεί μεγάλης κλίμακας επενδύσεις, την 
ίδια ώρα που ο τραπεζικός δανεισμός 
ακολουθεί πτωτική πορεία. Πώς μπορεί 
να γεφυρωθεί αυτό το κενό, ιδιαίτερα 
για τις μικρομεσαίες εταιρείες του κλά-
δου;

Η απανθρακοποίηση της ναυτιλίας απαιτεί επεν-
δύσεις μεγάλης κλίμακας, τις οποίες ο παραδοσι-
ακός μηχανισμός χρηματοδότησης δεν φαίνεται 
ικανός να καλύψει. Είναι αναγκαίο να βρεθούν 
εναλλακτικά χρηματοδοτικά εργαλεία, τα οποία 
θα εισαγάγουν νέα δυναμική στη ναυτιλία.
Η συνέργεια ιδιωτικού και δημοσίου τομέα είναι 
απαραίτητη, έτσι ώστε να δημιουργηθούν ευέ-
λικτα χρηματοδοτικά προγράμματα, τα οποία θα 
προάγουν την κλιματική ουδετερότητα του στόλου. 
Ταυτόχρονα όμως το ρυθμιστικό πλαίσιο δεν είναι 
ακόμη ξεκάθαρο, με αποτέλεσμα τα χρηματοπι-

❶

❷

34 35

11

oikonomiaΣοβαρή απειλή

Realmoneywww.real.grκυριακη 21 ιαΝΟυαριΟυ 2024

Θάλασσας θα φέρει κάποιες περιορισμένες 
ανατιμήσεις και περιορισμούς στη διάθεση 
των προϊόντων και θα έχει αρνητικές επιπτώ-
σεις σε λιμάνια της Μεσογείου, όπως είναι ο 
Πειραιάς. Σε κάθε περίπτωση, μέχρι στιγμής, 
η κατάσταση είναι ελεγχόμενη». 

Ο Π. Πετράκης τονίζει επίσης ότι «η διάρκεια 
δεν μπορεί να προβλεφθεί, αλλά εκτιμούμε ότι 
η ένταση θα συνεχιστεί για μεγαλύτερο χρονικό 
διάστημα, αλλά με περιορισμένες επιπτώσεις. 
Περισσότερο η ένταση δίνει αφορμές για κερ-
δοσκοπία σε ορισμένες περιπτώσεις, σε σχέ-
ση με τα πραγματικά δεδομένα από τις οικο-
νομικές επιπτώσεις. Για του λόγου το αληθές, 
οι τιμές του μπρεντ θα έπρεπε να απεικονί-
ζουν την ένταση, ωστόσο βρίσκονται σε αντί-
θετη πορεία και μειώνονται κυρίως λόγω της 
παγκόσμιας “προσγείωσης” της οικονομίας». 

Την ίδια στιγμή, σύμφωνα με παράγοντες 
της αγοράς που έχουν γνώση του θέματος, η 
κατάσταση στην Ερυθρά Θάλασσα προκαλεί 
δομική αποσταθεροποίηση στην εφοδιαστική 
αλυσίδα. Σύμφωνα με τον Β. Κορκίδη, «πρέ-
πει η Ευρωπαϊκή Ενωση να υιοθετήσει άμεσα 
δραστικά μέτρα, προκειμένου να μην υπάρ-
ξουν μεγάλες ανατιμήσεις εξαιτίας των αυξη-
μένων ναύλων». Σε διαφορετική περίπτωση, 
όπως επισημαίνει ο πρόεδρος του ΕΒΕΠ, οι τι-
μές των εισαγόμενων καταναλωτικών προϊό-
ντων θα αυξηθούν σημαντικά, σε μια ήδη πο-
λύ επιβαρυμένη από τον πληθωρισμό ελληνι-
κή και ευρωπαϊκή αγορά, με ό,τι αγορά συνε-
πάγεται για την οικονομία της Ελλάδας και γε-
νικότερα της Ευρώπης.

Από την πλευρά του, ο επίτιμος καθηγητής 
του Οικονομικού Πανεπιστημίου Αθηνών Ιω-
άννης Χαλικιάς τονίζει ότι «η κατάσταση στην 
Ερυθρά Θάλασσα θα πλήξει το εισαγωγικό και 
το εξαγωγικό εμπόριο, αλλά κανείς δεν ξέρει 
σε ποιο βαθμό, καθώς όλα θα κριθούν από 
τη διάρκεια της αναταραχής. Το γεγονός αυ-
τό θα επηρεάσει το ύψος των ναύλων και, συ-
νεπώς, θα υπάρξουν επιπτώσεις και στις τιμές 
των προϊόντων». Επίσης, ο Ι. Χαλικιάς εκτιμά 
ότι δεν θα υπάρξουν ελλείψεις στην αγορά, 
αλλά σημαντικές καθυστερήσεις στην παρά-
δοση των προϊόντων.

Ανησυχία για τις εξαγωγές
Την ίδια στιγμή, έκδηλη είναι η ανησυχία και 
στις εξαγωγικές επιχειρήσεις, καθώς αυξάνε-
ται σημαντικά το κόστος για την αποστολή 
των προϊόντων. Ειδικά για τα ελληνικά νωπά 
φρούτα το πλήγμα είναι ισχυρό, καθώς πλέ-
ον είναι η μεταφορά προϊόντων σε χώρες της 
Απω Ανατολής, όπως είναι η Κορέα, έχει κα-
ταστεί εξαιρετικά δυσχερής. Χαρακτηριστικές 
είναι οι δηλώσεις που έκανε στην «R» ο πρόε-
δρος του ΣΕΒΕ - Συνδέσμου Εξαγωγέων Συμε-
ών Διαμαντίδης, σύμφωνα με τον οποίο «εξαι-
τίας της εμπόλεμης κατάστασης στην Ερυθρά 
Θάλασσα, τριπλασιάζεται το μεταφορικό κό-
στος. Οι εξαγωγείς πλήττονται διπλά, γιατί 

αυξάνεται το κόστος των πρώτων υλών και 
ταυτόχρονα διπλασιάζεται ο χρόνος με-
ταφοράς των προϊόντων. Επίσης, έχουμε 
πρόβλημα στα νωπά προϊόντα που εξά-

γουμε, όπως το ακτινίδιο, το οποίο 
δεν μπορεί να φτάσει στις χώρες 
της Απω Ανατολής. Ηδη έχουν 
χαθεί κάποια συμβόλαια πώλη-
σης ακτινιδίου στην Κορέα». Επί-
σης, ο Σ. Διαμαντίδης αναφέρει 
ότι «σε ένα πλοίο στις 18 Δεκεμ-

βρίου που χτυπήθηκε από 
τους Χούθι υπήρχαν ελλη-
νικά ακτινίδια, τα οποία 

έφτασαν στην Κορέα αλ-
λοιωμένα και οι ασφαλιστι-
κές εταιρείες δεν ασφαλί-

ζουν τα προϊόντα λόγω του 
πολέμου και των τρομοκρατικών ενεργειών». 

Ο επίτιμος καθηγητής του 
Οικονομικού Πανεπιστημίου 
Αθηνών, Ιωάννης Χαλικιάς

πτει πρόσθετο κόστος όσον αφορά τη μεταφο-
ρά των προϊόντων, το οποίο, σύμφωνα με οι-
κονομολόγους και φορείς της αγοράς, θα με-
τακυλιστεί στις τιμές των εισαγόμενων προϊό-
ντων από την Ασία. 

9 δισ. ευρώ
Σύμφωνα με στοιχεία του ΣΕΒΕ - Συνδέσμου 
Εξαγωγέων, μόνο από την Κίνα και την Ινδία 
το 2022 η χώρα μας πραγματοποιούσε εισα-
γωγές προϊόντων συνολικής αξίας περίπου 9 
δισ. ευρώ. Ειδικότερα, οι ει-
σαγωγές από την Κίνα ανήλ-
θαν στα 7,9 δισ. ευρώ και 
από την Ινδία σε περίπου 
1,1 δισ. ευρώ. Τα κυριότε-
ρα προϊόντα που εισάγονται 
στην Ελλάδα από την Κίνα 
είναι μηχανήματα, οχήμα-
τα και διάφορα βιομηχανι-
κά προϊόντα, χημικά, τρό-
φιμα και πρώτες ύλες, ενώ 
από την Ινδία η χώρα μας 
προμηθεύεται βιομηχανικά 
προϊόντα, χημικά, πετρελαι-
οειδή, μηχανήματα, οχήμα-
τα και τρόφιμα. 

Οπως επισημαίνει στη 
Realnews ο Χαράλαμπος 
Σημαντώνης, πρόεδρος της 
Ενωσης Εφοπλιστών Ναυτι-
λίας Μικρών Αποστάσεων, «οι επιθέσεις ενα-
ντίον εμπορικών πλοίων από τους Χούθι έχουν 
ως συνέπεια την επιλογή της διαδρομής γύρω 
από το νοτιοαφρικανικό Ακρωτήριο της Καλής 
Ελπίδας από τις ναυτιλιακές εταιρείες. Η δια-
δρομή, όμως, αυτή είναι χρονοβόρα και σα-
φώς περισσότερο δαπανηρή. Εάν αυτό παγι-
ωθεί, παρακάμπτεται το λιμάνι του Πειραιά, 

που παραδοσιακά ενώνει την Ασία με την Ευρώπη, και αυτό 
θα μπορούσε να έχει ολέθριες επιπτώσεις στην ελληνική ναυ-
τιλία μικρών αποστάσεων (shortsea)». Επίσης, ο Χ. Σημαντώ-
νης επισημαίνει ότι ο ρόλος της Ερυθράς Θάλασσας είναι κομ-
βικός για το παγκόσμιο εμπόριο, αφού το 12% των διακινούμε-
νων αγαθών όλου του κόσμου περνά από εκεί. «Τα τελευταία 
στοιχεία δείχνουν πως από τα μέσα Νοεμβρίου ο αριθμός των 
εμπορευματοκιβωτίων μειώθηκε κατά 70%. Στην κατάσταση 
αυτή προστίθεται και το ήδη υπάρχον πρόβλημα επιβράδυν-
σης διέλευσης πλοίων από τη Διώρυγα του Παναμά, λόγω ξη-
ρασίας». Καταλήγοντας, τονίζει ότι «επιπλέον, το κόστος ασφά-

λισης των πλοίων που διέρχονται από την πε-
ριοχή έχει εκτοξευθεί. Η ναυτιλία μικρών απο-
στάσεων διακινεί το ευρωπαϊκό εμπόριο, με 
αποτέλεσμα να μην πλήττεται άμεσα από τις 
επιθέσεις των Χούθι, όμως το εμπόριο είναι 
μια αλυσίδα και, εάν ένας κρίκος της διατα-
ραχθεί, επηρεάζεται έμμεσα το σύνολο της 
εφοδιαστικής ομαλότητας. Τα προϊόντα θα 
φτάνουν στα ευρωπαϊκά λιμάνια με καθυ-
στερήσεις και σε υψηλότερες τιμές, ενώ ταυ-
τόχρονα θα υπάρξουν πιθανώς κραδασμοί 
στις αγορές πετρελαίου, αυξάνοντας το κό-
στος για όλα τα πλοία. Ηδη υπάρχουν προ-
βλήματα στη διακίνηση και στην προσφορά 
του υγροποιημένου φυσικού αερίου (LNG), 
καύσιμο που χρησιμοποιούν πολλά πλοία και 
της shortsea ναυτιλίας. Η έκβαση, ο βαθμός 
αλλά και το βάθος του χρόνου των συνεπει-
ών στο εμπόριο και στην παγκόσμια ναυτιλία 
θα εξαρτηθούν από τη διάρκεια της κρίσης». 

Από την πλευρά του, μιλώντας στην «R», ο Παναγιώτης Πε-
τράκης, ομότιμος καθηγητής Οικονομικών στο Εθνικό και Κα-
ποδιστριακό Πανεπιστήμιο Αθηνών, επισημαίνει ότι «μέχρι στιγ-
μής, η κρίση στη Διώρυγα του Σουέζ δεν έχει πάρει μια μορ-
φή που θα μας φέρει σε επίπεδα συναγερμού. Οι επιχειρησι-
ακές δυνατότητες των Χούθι είναι περιορισμένες και μόνο εάν 
το Ιράν εμπλακεί, θα προκύψει μια εξαιρετικά ανησυχητική κα-
τάσταση. Παρ’ όλα αυτά, η ένταση στην περιοχή της Ερυθράς 

Ο πρόεδρος του ΣΕΒΕ-
Συνδέσμου Εξαγωγέων, 
Συμεών Διαμαντίδης

Ο ομότιμος καθηγητής 
Οικονομικών στο Εθνικό 
και Καποδιστριακό 
Πανεπιστήμιο Αθηνών, 
Παναγιώτης Πετράκης

Ο πρόεδρος της Ενωσης 
Εφοπλιστών Ναυτιλίας 
Μικρών Αποστάσεων, 
Χαράλαμπος Σημαντώνης

4.700 
δολάρια  
το κόστος μεταφοράς 
ενός τυποποιημένου 
εμπορευματοκιβωτίου από 
την Κίνα στην Ευρώπη, 
όταν πριν από τη σύρραξη 
κόστιζε περίπου 1.000 
δολάρια

Ο πρόεδρος του Εμπορικού 
και Βιομηχανικού 
Επιμελητηρίου Πειραιώς, 
Βασίλης Κορκίδης

στοιχεία
Το πρώτο 
δεκαπενθήμερο 
του Ιανουαρίου 
οι εισαγωγές 
εμπορευματοκιβωτίων 
στο λιμάνι του 
Πειραιά έχουν 
μειωθεί κατά 45% και 
οι εξαγωγές κατά 14%
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Η Γραμματεία της ΕΕΝΜΑ είναι υπεύθυνη για την εφαρμογή 
των αποφάσεων του Δ.Σ και την καθημερινή λειτουργία της 
Ένωσης, την επικοινωνία με τα μέλη της, τους εθνικούς 
και διεθνείς οργανισμούς καθώς και με τους λοιπούς 
επιχειρηματικούς και κοινωνικούς εταίρους:

Δανάη Τσόπελα – Διευθύντρια
Αλέξανδρος Λαγουρός – Σύμβουλος Ναυτιλιακών Θεμάτων
Σαπφώ Σημαντώνη – Επικεφαλής SPC Greece
Σπύρος Κουρούπης- Σύμβουλος Επικοινωνίας
Γεώργιος Βοζίκης - Σύμβουλος
Νικόλαος Γερασίμου – Νομικός Σύμβουλος
Μαρία Δημητράκου – Υπεύθυνη Γραμματείας
Μαρία Παπαμιχαήλ - Γραμματεία

ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ

ΕΠΙΤΡΟΠΕΣ ΕΕΝΜΑ

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟ
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ

ΤΕΧΝΙΚΗ & 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗ

ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΛΙΜΕΝΩΝ

ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗΣ  

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

ΕΠΙΤΡΟΠH 
ΝΑΥΤΙΚΗΣ  

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ
ΕΠΙΤΡΟΠΗ 

NMA

ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΛΙΜΕΝΩΝ
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ΠΛΕΟΝΕΚΤΉΜΑΤΑ 
ΜΕΛΏΝ

Με περισσότερα από 75 χρόνια 
εμπειρίας, η ΕΕΝΜΑ υποστηρίζει τα 
μέλη της στην επίτευξη καλύτερης 
οικονομικής, περιβαλλοντικής και 
κοινωνικής απόδοσης

ΥΠΟΣΤΉΡΙΞΗ -συμμετέχει σε οργανωμένες διαβουλεύσεις για τη διαμόρφωση πολιτικών
-προωθεί οργανωμένα λύσεις
-εισηγείται πρωτοβουλίες

ΠΛΗΡΟΦΌΡΗΣΗ Η ΕΕΝΜΑ συμμετέχει σε διεθνείς, ευρωπαϊκούς και εθνικούς φορείς όπως το 
Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδας, το European Sustainable Shipping Forum 
(ESSF) και το European Shortsea Network (ESN), καθώς και σε Τεχνικές και 
άλλες Επιτροπές Νηογνωμόνων και άλλων Ναυτιλιακών Οργανισμών και Φορέων.

Τα μέλη έχουν πρόσβαση σε αξιόπιστη και συνεχή πληροφόρηση για όλα τα 
θέματα που αφορούν : 
-στην εθνική ναυτιλιακή πολιτική
-στα βασικά θέματα ναυτιλιακού ενδιαφέροντος που συζητούνται στα ευρωπαϊκά 
και διεθνή φόρα.

ΠΡΌΣΒΑΣΗ ΣΕ 
ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΈΝΟΥΣ 
ΕΜΠΕΙΡΟΓΝΏΜΟΝΕΣ 

Υποστήριξη μεμονωμένων αιτημάτων προς τις αρμόδιες αρχές

ΔΙΚΤΎΩΣΗ -Χρήση της ιδιότητας μέλους, με το λογότυπο ΕΕΝΜΑ
-Φιλοξενία διοργανώσεων στα γραφεία ΕΕΝΜΑ
-Παρακολούθηση εκπαιδευτικών σεμιναρίων και ευκαιρίες δικτύωσης
-Προβολή μέσω site ΕΕΝΜΑ, δραστηριοτήτων εταιρικής κοινωνικής ευθύνης και 
άλλων δράσεων (εταιρικές πρωτοβουλίες)

ΆΛΛΑ ΟΦΈΛΗ  Ειδικές συμφωνίες με Νηογνώμονες, Ασφαλιστικές εταιρείες και άλλους φορείς

ΕΝΕΡΓΉ 
ΣΥΜΜΕΤΟΧΉ

-Δικαίωμα εκλέγειν και εκλέγεσθε 
-Συμμετοχή και δικαίωμα ψήφου στις Γενικές Συνελεύσεις
-Συμμετοχή σε Επιτροπές ΕΕΝΜΑ (Ναυτιλιακής Πολιτικής, Τεχνική & 
Περιβάλλοντος, Λιμένων, Ναυτικής Εκπαίδευσης)

SHORTSEA.GR

Πρόσβαση μελών σε:
•	 Εγκυκλίους 
•	 Ενημερωτικά Δελτία
•	 Ετήσια Έκθεση
•	 Ειδικές Εκθέσεις σχετικά  

με Νομοθετικές Πρωτοβουλίες
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