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ΧΑΙΡΕΤΙΣΜΟΣ 
ΠΡΟΕΔΡΟΥ

ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΣΗΜΑΝΤΩΝΗΣ
ΠΡΟΕΔΡΟΣ

Το 2022 ήταν μια χρονιά γεμάτη 
ανατροπές. Ανατροπές που δεν 
επηρέασαν μόνο τη ναυτιλιακή 
βιομηχανία, αλλά το σύνολο της 
«παγκόσμιας τάξης», όπως είχε 
διαμορφωθεί τις τελευταίες 
δεκαετίες και τον πυρήνα των 
αξιών του δυτικού πολιτισμού.
Ο Ρωσο-Ουκρανικός πόλεμος 
απέδειξε ότι δεν υπάρχουν 
δεδομένα και σταθερές που 
δεν μπορούν να ανατραπούν 
άρδην και η παγκόσμια κοινό-
τητα ήρθε αντιμέτωπη με τα 
δυσμενή αποτελέσματα μιας 
πολεμικής σύρραξης και μάλι-
στα σε Ευρωπαϊκό έδαφος.
Μέσα σε αυτό το ασταθές 

παγκόσμιο περιβάλλον η ναυ-
τιλία λειτούργησε ως φάρος 
σταθερότητας, διατηρώντας 
ζωντανή την εφοδιαστική αλυ-
σίδα, αποτρέποντας την δια-
φαινόμενη επισιτιστική κρίση, 
ενώ ταυτόχρονα κράτησε την 
Ευρώπη «ζωντανή», αφού 
ανέλαβε εξολοκλήρου τον 
ενεργειακό εφοδιασμό της 
ηπείρου, από τη στιγμή που η 
Ρωσία μείωσε τις ροές φυσικού 
αερίου. Είναι γεγονός ότι η γεω-
πολιτική κρίση που ξέσπασε τον 
τελευταίο χρόνο και η υγειονο-
μική κρίση που βιώσαμε τα προ-
ηγούμενα έτη, ανέδειξαν για 
μία ακόμη φορά  τη σημασία της 

ναυτιλίας και τη  συνεισφορά 
του κλάδου στην διατήρηση της 
παγκόσμιας «κανονικότητας».
Αναλογιζόμενοι ότι σχεδόν το 
90% του παγκόσμιου εμπορίου 
αγαθών και το 72% του διε-
θνούς εμπορίου της Ευρωπα-
ϊκής Ένωσης διεξάγεται μέσω 
θαλάσσης και ταυτόχρονα η 
ελληνική ναυτιλία κατέχει το 21% 
του παγκόσμιου στόλου και το 
59% του ευρωπαϊκού, μπορούμε 
να αντιληφθούμε τη σημασία 
της ναυτιλίας στη διατήρηση 
της παγκόσμιας οικονομίας και 
της κοινωνικής συνοχής.
Και ενώ η δύνη της παγκόσμιας 
αβεβαιότητας έχει επηρεάσει 

όλους τους κοινωνικοοικονο-
μικούς τομείς σε παγκόσμιο 
επίπεδο, η ναυτιλία έχει να αντι-
μετωπίσει και τις αλλαγές που 
πραγματοποιούνται σε κανο-
νιστικό πλαίσιο, με στόχο έναν 
στόλο μηδενικών εκπομπών 
αερίων.
Η στρατηγική της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, όπως διαμορφώνεται 
μέσα από το πακέτο “Fit for 55”, 
τοποθετεί τη shortsea ναυτιλία 
στο επίκεντρο των εξελίξεων, 
καθώς αποτελεί το μεταφορικό 
μέσο που μπορεί να συμβάλει 
καθοριστικά στην επίτευξη των 
στόχων της Κοινότητας για κλι-
ματική ουδετερότητα.  Η πρά-

σινη μετάβαση αποτελεί για 
τη ναυτιλία σημείο καμπής και 
χρυσή ευκαιρία για εκσυγχρο-
νισμό και ανανέωση του στόλου 
της Ναυτιλίας Μικρών Αποστά-
σεων, με την προϋπόθεση ότι 
θα συνοδεύεται από τον ταυτό-
χρονο εκσυγχρονισμό του νομο-
θετικού πλαισίου που διέπει το 
ελληνικό shortsea, ώστε να 
δοθούν τα κατάλληλα κίνητρα 
και να καταστεί η ανάπτυξη της 
shortsea ναυτιλίας βιώσιμη.
Η Ναυτιλία Μικρών Αποστά-
σεων στην Ευρώπη και ιδιαίτερα 
στην Ελλάδα, λόγω πολυνησιω-
τικότητας, αποτελεί τη ραχοκο-
καλιά της εμπορικής αλυσίδας, 

αφού είναι ο συνδετικός κρίκος 
του ηπειρωτικού κορμού της 
χώρας και των νησιών, συμβάλ-
λοντας στην οικονομική ανά-
πτυξη και στη διατήρηση της 
κοινωνικής συνοχής. Η πολιτεία 
λοιπόν οφείλει να διαμορφώσει 
εκείνο το θεσμικό πλαίσιο, το 
οποίο θα διασφαλίζει την απρό-
σκοπτη λειτουργία της shortsea 
ναυτιλίας.
Οι εποχές των προκλήσεων 
παρουσιάζουν και ευκαιρίες, 
αρκεί να τις αντιληφθούμε, να 
κατανοήσουμε ότι οφείλουμε 
να συνεργαστούμε, Φορείς και 
Πολιτεία, και να επιτύχουμε τη 
σωστή τους διαχείριση.
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Το 60% του Ευρωπαϊκού στόλου είναι ελληνόκτητος, 
αποτελώντας τη ραχοκοκαλιά των Ευρωπαϊκών μετα-
φορών, με ό,τι αυτό μπορεί να συνεπάγεται για τη 
συνεισφορά του στο Ευρωπαϊκό ΑΕΠ και στην κάλυψη 
θέσεων εργασίας για τους Ευρωπαίους πολίτες.
Άλλωστε, τα τελευταία χρόνια με την έξαρση της 
πανδημίας και την Ρωσο–Ουκρανική σύρραξη, ο 
κλάδος της ναυτιλίας κράτησε την Ευρώπη ενεργει-
ακά «ζωντανή», αφού ανέλαβε τον εφοδιασμό της 
ηπείρου σχεδόν εξολοκλήρου, μετά την απόφαση της 
Ρωσίας να μειώσει τις ροές φυσικού αερίου και απέ-
τρεψε μία πιθανή επισιτιστική κρίση.

Ο ΕΛΛΗΝΟΚΤΗΤΟΣ  
ΣΤΟΛΟΣ  
ΒΑΣΙΚΟΣ ΠΥΛΏΝΑΣ 
ΤΗΣ ΕΥΡΏΠΑΪΚΗΣ  
ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ.

others

Hellas

Italy

Germany

Denmark

Netherlands

France

Ownership of the EU controlled Fleet
Ships > 1000 gt in dwt
1st January 2021 (στοιχεία)

Source: European Commission, EU Transport in Figures, Statistics 
Pocketbook 2022
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Χρήση καυσίμων χαμηλής περι-
εκτικότητας σε θείο

0,5%
Εγκατάσταση και λειτουργία 
συστημάτων scrubbers. Ήδη 
έχουν εγκατασταθεί 1.800 
συστήματα και αναμένεται 
η εγκατάσταση αντίστοιχων 
3.800 συστημάτων κατά τα προ-
σεχή έτη

Παράλληλα, συζητούνται επι-
πλέον μέτρα με ορίζοντα εφαρ-
μογής το 2023 όπως:

• Μείωση ταχύτητας
• Αυστηροποίηση SEEMP
• Βελτίωση EEDI για όλες 

σχεδόν τις κατηγορίες-
πλοίων

• Χρηματοδότηση πρωτο-
βουλιών έρευνας για την 
εξεύρεση εναλλακτικών 
καυσίμων μηδενικών εκπο-
μπών ρύπων κλπ

• Εφαρμογή από 1/1/2023 
των δεικτών ΕΕΧΙ και CII για 
πλοία άνω των 400gt και 
5000gt αντίστοιχα

ΔΙΕΘΝEΣ  
ΕΠIΠΕΔΟ

ΑΕΡΙΟΙ
ΡΥΠΟΙ

ΕΥΡΏΠΑΪΚO  
ΕΠIΠΕΔΟ

1

2

Ειδικά: 
Λειτουργία συστήματος

MRV (2018)
Εγκατάσταση

3.000
συστημάτων Selected Catalytic 
Reduction.

Βελτίωση ή εγκατάσταση 
μηχανών 

TIER I, II & III
καθώς και μηχανών για παράλ-
ληλη χρήση Υγροποιημένου Φυσι-
κού Αερίου (LNG) ως καύσιμο.

Ψήφιση και εφαρμογή της Από-
φασης

304
(72)ΙΜΟ
για μείωση των αέριων ρύπων 
από τα πλοία.

Παρά το γεγονός ότι οι θαλάσ 
σιες μεταφορές συνεισφέρουν 
κατά 2,2% στους ανθρωπογε-
νείς ατμοσφαιρικούς ρύπους, η 
διεθνής ναυτιλιακή βιομηχανία 
αναλαμβάνει πρωτοβουλίες για 
την μείωση της ατμοσφαιρικής 
ρύπανσης.
Σε διεθνές επίπεδο και στα πλαί-
σια της υλοποίησης της Συμφω-
νίας των Παρισίων, ο Διεθνής 
Ναυτιλιακός Οργανισμός (ΙΜΟ) 
έλαβε σημαντικές αποφάσεις 
για την βελτίωση της περιβαλ-
λοντικής απόδοσης του παγκό-
σμιου στόλου.

Αντίστοιχα, σε Ευρωπαϊκό επί-
πεδο η Ευρωπαϊκή Ένωση προω-
θεί το πακέτο “Fit for 55” με την 
τροποποίηση των ακόλουθων 
Κανονισμών και Οδηγιών, με 
στόχο την μείωση των εκπομπών 
αερίων ρύπων των πλοίων.
Πρόταση Οδηγίας, για την ανα-
θεώρηση του συστήματος εμπο-
ρίας δικαιωμάτων (EU ETS)
Eκτός του CO2, θα καταχω-
ρούνται και οι εκπομπές θερ-
μοκηπίου των πλοίων (GHG).
Καθιερώνεται και για την ναυτι-
λία το σύστημα EU ETS, με την 
εξαγορά δικαιωμάτων, όπως 

Βασίλης 
Τερζής 
Α' Αντιπρόεδρος
Η shortsea ναυτιλία είναι ζωτι-
κής σημασίας για την Ελλάδα 
οπού λόγω πολυνησιωτικότη-
τας, αποτελεί τον συνδετικό 
κρίκο της εθνικής μεταφορι-
κής αλυσίδας, συνδέοντας 
τον ηπειρωτικό κορμό της 
χώρας με τα νησιά μας. Έτσι, 
η ΕΕΝΜΑ στηρίζει την τοπική 
οικονομική ανάπτυξη και συμ-
βάλλοντας στην διατήρηση 
της κοινωνικής συνοχής.

• Δεν παρέχεται τέλος η 
δυνατότητα στις ναυτι-
λιακές εταιρείες να δια-
χειριστούν ελεύθερα και 
ανεξάρτητα τα πλεονάζοντα 
δικαιώματα και να τα συμ-
ψηφίσουν με τα δικαιώματα 
άλλου ή άλλων πλοίων τους, 
που υστερούν κατά την ίδια 
χρονική περίοδο.

Πρόταση Κανονισμού για την 
χρήση ανανεώσιμων και χαμηλών 
εκπομπών άνθρακα καυσίμων.
Η ΕΝΝΜΑ, εισηγείται να τεθεί 
σε ισχύ την 1/1/2030 και όχι 
την 1/1/2025, αφού σύμφωνα 
με μελέτη Εμπειρογνωμόνων 
της ΕΕ τα εναλλακτικά καύσιμα 
μέχρι το 2030, θα είναι διαθέ-
σιμα σε Ευρωπαϊκό επίπεδο 
σε ιδιαίτερα μικρές ποσότη-
τες (Biofuels περί το 9%, e-fuel 
0,7%, fossil fuels 0,1%, methanol 
0,1% κλπ).
Παράλληλα, οι πρόσθετες απαι-
τήσεις και η συγκέντρωση των 
συναφών στοιχείων, επιβαρύ-
νουν σημαντικά τις μικρομε-
σαίες ναυτιλιακές εταιρείες, 
αφού θα είναι αναγκαία η πρό-
σληψη εξειδικευμένου προσω-
πικού, για την κατάρτιση του 
“monitoring plan” κάθε πλοίου.

Πρόταση Κανονισμού για ανα-
θεώρηση του πλαισίου ανάπτυ-
ξης υποδομών εναλλακτικών 
καυσίμων.
Η πρόκληση είναι να ανταποκρι-
θούν τα λιμάνια στις απαιτήσεις 
και να έχουν ολοκληρώσει μέχρι 
την 1/1/2030, να εκτελέσουν τα 
απαραίτητα έργα και να παρέ-
χουν ηλεκτροδότηση στα πλοία.

Πρόταση Οδηγίας για την ανα-
θεώρηση του πλαισίου της 
φορολογίας της ενέργειας 
(συμπεριλαμβανομένων των 
καυσίμων).
Η φορολόγηση των καυσί-
μων των πλοίων από 1/1/2023, 

θα δημιουργήσει πρόσθετες 
επιβαρύνσεις στα πλοία της 
shortsea ναυτιλίας, που δρα-
στηριοποιούνται στις εσωτερι-
κές και Ευρωπαϊκές μεταφορές.
Ταυτόχρονα, η διάκριση των 
καυσίμων σε δύο βασικές κατη-
γορίες, Motor fuels και Heating 
fuels and Electricity και οι ψηλοί 
συντελεστές στην πρώτη κατη-
γορία θα δημιουργήσουν προ-
βλήματα στην ναυτιλία, αφού 
παραγνωρίζονται δύο βασικοί 
παράγοντες:
• Τα υπό ναυπήγηση πλοία θα 

χρησιμοποιούν σε ποσοστό 
88,46% conventional fuel 
(order book 2021) και 11,84% 
εναλλακτικά καύσιμα.

• Τα εναλλακτικά καύσιμα 
μέχρι το 2030 θα είναι 
διαθέσιμα σε μονοψήφια 
ποσοστά. 

Η ΕΕΝΜΑ προτείνει σημαντική 
μείωση των συντελεστών στα-
διακά και αύξηση μέχρι το 2033.
Πρόταση Οδηγίας, για τρο-
ποποίηση του πλαισίου της 
χρήσης ενέργειας από ανανε-
ώσιμες πηγές.
Στόχος η αύξηση παραγωγής 
των προηγμένων βιοκαυσίμων 
και η μείωση 13% ετησίως των 
εκπομπών των αερίων του θερ-
μοκηπίου. Ο στόχος είναι σημα-
ντικός και φιλόδοξος. Όμως 
είναι αβέβαιο και ασαφές εάν 
θα επιτευχθεί.

Πρόταση Κανονισμού για την 
αναθεώρηση των δεσμευτι-
κών μειώσεων των εκπομπών 
αερίων του θερμοκηπίου από 
τα Κράτη Μέλη από το 2021 
μέχρι το 2030.
Στόχος η αναθεώρηση των ετή-
σιων μειώσεων των εκπομπών 
των αερίων του θερμοκηπίου 
από τα Κ-Μ από το 2021 μέχρι 
και το 2030.
Για την επίτευξη του στόχου 
(ποσοστό 55% σε σχέση με τα 

στην ξηρά και στις αεροπορι-
κές μεταφορές.
Η ΕΕΝΜΑ, δοθέντος του 
γεγονότος ότι δεν υπάρχουν 
διαθέσιμα και σε επαρκείς 
ποσότητες εναλλακτικά καύ-
σιμα, αλλά και η δυνατότητα 
παροχής ηλεκτρικής ενέργειας 
στα Ευρωπαϊκά λιμάνια, ειση-
γείται:

• Να μη προσδιορίζονται σε 
ποσοστό 100% οι εκπομπές 
από πλοία στα λιμάνια, 
αλλά το ποσοστό να μει-
ωθεί σε 50%, τουλάχιστον, 
για μια δεκαετία, οπότε 
εκτιμάται, ότι θα έχουν 
ολοκληρωθεί οι σχετικές 
παρεμβάσεις

• Να αναδειχθεί η νησιωτι-
κότητα της χώρας μας (300 
και πλέον νησιά κατοικη-
μένα). Η πρόταση έγινε 
αποδεκτή, για νησιά μέχρι 
και 200.000 κατοίκους.

Όσον αφορά στο σύστημα 
ETS/EU η ΕΕΝΜΑ σημειώνει:
• Δεν είναι σαφής ο μηχα-

νισμός λειτουργίας και 
διαδικασιών χορήγησης 
δικαιωμάτων, αλλά και ο 
χρόνος λειτουργίας του 
συστήματος.

• Δεν είναι σταθερές οι τιμές 
αγοράς δικαιωμάτων, με 
αποτέλεσμα απρόβλεπτων 
στο μέλλον επιβαρύνσεων.

• Δεν είναι σαφής ο τρόπος 
υπολογισμού του όγκου 
παραγωγής των εκπομπών 
ρύπων του θερμοκηπίου 
από πλοία (πλόες, παρα-
μονή στα λιμάνια κλπ).

• Δεν προβλέπεται μεταβα-
τική περίοδος, όπως στις 
αεροπορικές μεταφορές.

• Δεν προβλέπεται δυνατό-
τητα μείωσης των ποινών 
όπως στην ξηρά, τουλά-
χιστον στο αρχικό στάδιο 
εφαρμογής.
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επίπεδα του 1990) απαιτού-
νται κατά την ΕΕΝΜΑ διορ-
θωτικές παρεμβάσεις, όχι 
μόνο στην ναυτιλία, αλλά και 
στους άλλους κλάδους (ξηρά, 
αεροπορικές μεταφορές).
Οι προσπάθειες που γίνονται 
σε Ευρωπαϊκό επίπεδο είναι 
σημαντικές, όμως παρα-
γνωρίζεται το γεγονός ότι 
αρμόδιος για θέματα της 
ναυτιλίας είναι ο Διεθνής 
Ναυτιλιακός Οργανισμός 
(ΙΜΟ) και θα πρέπει και η ΕΕ 
ανάλογα να συμμετέχει και 
να συμβάλει στο προωθού-
μενο έργο του.

Παρά την τροποποίηση των 
Οδηγιών (2015) του ΙΜΟ, οι 
σχετικές απορρίψεις συνε-
χίζουν να αποτελούν αντι-
κείμενο συζήτησης και 
ειδικότερης μελέτης, τόσο σε 
Ευρωπαϊκό, όσο και σε Διε-
θνές επίπεδο. 
Αρκετές Χώρες παραγνωρί-
ζουν τα ισχύοντα και επιβάλ-
λουν μέτρα στα πλοία που 
έχουν εγκαταστήσει συστή-
ματα open-loop EGGS, με τον 
ισχυρισμό ότι οι απορρίψεις 
τους ρυπαίνουν το θαλάσσιο 
περιβάλλον.
Γίνονται προσπάθειες να εξευ-
ρεθεί κοινή αποδεκτή λύση.

Τα ΜΑSS, ήδη αποτελούν 
βασικό αντικείμενο συζήτη-
σης στις εργασίες της Επιτρο-
πής Ναυτικής Ασφάλειας του 
ΙΜΟ, όμως προβλέπεται ότι 
θα απαιτηθούν αρκετά έτη, 
προκειμένου να ολοκληρω-
θούν οι απαραίτητες θεσμι-
κές, αλλά και τεχνολογικές 
βελτιώσεις για υλοποίηση.

Το LNG εκτιμάται ότι θα 
συμβάλλει σημαντικά στην 
μείωση των ρύπων από πλοία 
και αποτελεί μια εναλλακτική 
πηγή, εφόσον τα λοιπά εναλ-
λακτικά καύσιμα δεν διατίθε-
νται σε επαρκείς ποσότητες.

Ήδη το 8% του παγκόσμιου 
στόλου χρησιμοποιεί LNG 
ως καύσιμο και εκτιμάται 
ότι θα φτάσει το 15% μέχρι 
το 2030. Στο πλαίσιο των 
Οργάνων ΙΜΟ (ΜSC, MEPC) 
έχουν εκδοθεί Οδηγίες για 
την λήψη μέτρων σε όλα  
τα λιμάνια και περαιτέρω 
ευαισθητοποίηση των αρμό-
διων Αρχών και εργαζομένων 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚH  
ΒΕΛΤIΏΣΗ 
ΣΥΣΤΗΜAΤΏΝ 
EGGS  
(SCRUBBERS)

MARITIME 
AUTONOMOUS 
SURFASE SHIPS 
(MASS)

3

4

LNG  
ΏΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚO 
ΚΑYΣΙΜΟ
5

ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚA 
ΚΑYΣΙΜΑ
6

Έλπη 
Πετράκη 
Β΄ Αντιπρόεδρος 
Δ.Σ.

Η πανδημία και η ενεργειακή 
κρίση κατέδειξαν τον σημα-
ντικό ρόλο της ναυτιλίας στην 
διατήρηση της εφοδιαστικής 
αλυσίδας σε ευρωπαϊκό και 
διεθνές επίπεδο, καθώς και τη 
συμβολή της Ελληνικής ναυτι-
λίας στη διατήρηση αυτής
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για την λήψη των ενδεδειγμέ-
νων μέτρων για την αποφυγή 
ατυχήματος.

Όσον αφορά τα εναλλακτικά 
καύσιμα θα διατίθενται σε 
Ευρωπαϊκό επίπεδο τα ακό-
λουθα ποσοστά μέχρι το 2030:

LNG

8% - 15%
Fossil fuels
0,7% - 0,1%
Ε-fuels
0,4% - 0,7%
Μπαταρίες
0,1%
Bio-fuels
6% -9%
Ηλεκτρική ενέργεια
1%-3%
Αμμωνία
0,8%
Σημαντικές είναι επίσης οι προ-
σπάθειες που καταβάλλονται 
για προώθηση του υδρογόνου 
ως εναλλακτικού καυσίμου για 
την ναυτιλία, αλλά η απαίτηση 
φύλαξης του σε χαμηλές θερ-
μοκρασίες αποτελεί αρνητική 
πτυχή και αντικείμενο περαιτέρω 
μελέτης και αντιμετώπισης. Η 
πρόταση του Πρωθυπουργού 
Κυριάκου Μητσοτάκη, στην 
Ευρωπαϊκή Ένωση για δημι-
ουργία Ευρωπαϊκού Κέντρου 
Ερευνών στην χώρα μας για τα 
εναλλακτικά καύσιμα, υιοθε-
τείται πλήρως από την ΕΕΝΜΑ 
γιατί, εκτός της προβολής, είναι 
και θέμα υψίστης σημασίας για 
την ναυτιλία, αφού η προώθηση 
των εναλλακτικών καυσίμων 
με μηδενικές εκπομπές, δια-
δραματίζει καθοριστικό ρόλο 

στην ανανέωση του εμπορικού 
στόλου και στις μελλοντικές 
εξελίξεις στην ναυτιλία και στο 
περιβάλλον.
Ο ΙΜΟ, διοργάνωσε τον 
Φεβρουάριο 2021 και Οκτώβριο 
του 2022 σχετικό συνέδριο, προ-
κειμένου να υπάρξει η κατάλ-
ληλη ευαισθητοποίηση, αλλά και 
πληροφόρηση για τις εξελίξεις 
στο θέμα. Η ΕΕΝΜΑ συμμετείχε 
με εκπρόσωπο της για να διατυ-
πώσει τις θέσεις της σχετικά με 
τα υφιστάμενα προβλήματα και 
μελλοντικές ενέργειες.

 

Το θέμα της πειρατείας και 
ένοπλης ληστείας είναι πάντα 
επίκαιρο και ιδιαιτέρου ενδια-
φέροντος.
Παρότι τα τελευταία έτη, μετά 
από αυξημένα μέτρα αστυ-
νόμευσης στις επίμαχες περι-
οχές (Ασία, Κόλπο Γουινέας, 
κλπ), τα σχετικά περιστατικά 
κάπως μειωθήκαν σε αριθμό, το  
πρόβλημα όμως υπάρχει και 
συνεχίζεται.
Η ΕΕΝΜΑ τάσσεται υπέρ πρω-
τοβουλίας των παράκτιων 
Κρατών για τυχόν ανάληψη 
στρατιωτικών πρωτοβουλιών 
αστυνόμευσης από κάποιες 
χώρες, με γνώμονα την πάταξη 
ή την ουσιαστική αντιμετώπιση 
του προβλήματος, δοθέντος 
και του γεγονότος ότι οι ένοπλοι 
πειρατές έχουν επεκτείνει την 
δράση τους πέραν των παρά-
κτιων περιοχών και σε ακτίνα 
που ξεπερνά τα 200ν.μ. και σε 
μεμονωμένες περιπτώσεις επε-
κτείνεται μέχρι τα 400ν.μ. από 
τις ακτές.

ατυχημάτων στην θαλάσσια 
περιοχή μεταξύ Ιταλίας, Γαλλίας 
και Ισπανίας όπως και η έκδοση 
κατευθυντήριων Οδηγιών, θα 
μελετηθούν από τις αρμόδιες 
υπο-επιτροπές της MEPC και θα 
συζητηθούν σε επόμενη σύνοδο.

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ Ε.Ε. 2017/352
“ΘΕΣΠΙΣΗ ΠΛΑΙΣIΟΥ ΠΟΥ 
ΑΦΟΡA ΣΤΗΝ ΠΑΡΟΧH ΛΙΜΕΝΙ-
ΚΏΝ ΥΠΗΡΕΣΙΏΝ ΚΑΙ ΚΟΙΝΏΝ 
ΚΑΝΟΝΏΝ ΓΙΑ ΤΗ ΧΡΗΜΑΤΟ-
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ ΤΏΝ 
ΛΙΜΕΝΏΝ ΤΗΣ Ε.Ε.”
Στην Ε.Ε. υιοθετήθηκε ο Κανο-
νισμός που ρυθμίζει βασικά 
θέματα παροχής λιμενικών  
υπηρεσιών και χρηματοοικονο-
μική διαφάνεια στα ευρωπαϊκά 
λιμάνια.
Η ΕΕΝΜΑ κατάφερε να περιλη-
φθούν ευνοϊκές για τη shortsea 
ναυτιλία διατάξεις με τις οποίες:

• Επιτρέπεται η διαφοροποί-
ηση των λιμενικών τελών για 
την προώθηση των θαλάσ-
σιων μεταφορών μικρών 
αποστάσεων, αλλά και για τα 
πλοία τεχνολογίας LNG.

• Περιλαμβάνεται ο ορισμός 
για τις «θαλάσσιες μεταφο-
ρές μικρών αποστάσεων» 
και αποσαφηνίζεται πλήρως 
το θέμα σε Ευρωπαϊκό επί-
πεδο.

• Ζητείται η γνώμη των Χρη-
στών Λιμένων σε κομβικά 
ζητήματα που σχετίζονται 
με την ορθή ανάπτυξη, την 
πολιτική χρεώσεων, την προ-
σέλκυση πλοίων κλπ.

Τίθενται κριτήρια και προϋπο-
θέσεις για τις ελάχιστες απαι-
τήσεις που θα πρέπει οι Φορείς 
Διαχείρισης Λιμένων να εφαρ-

μόζουν για την ανάδειξη των 
παρόχων υπηρεσιών.

Η ΕΕΝΜΑ συμμετέχει ενεργά 
με εκπροσώπους της στα Συμ-
βούλια Χρηστών των Οργανι-
σμών Λιμένων Α.Ε, καθώς και 
στην Επιτροπή Σχεδιασμού 
Λιμένων (ΕΣΑΛ) με γνώμονα 
την προώθηση των εν λόγω 
θεμάτων αλλά και την θετική 
συμβολή στην ανάπτυξη των 
λιμένων και την βελτίωση της 
παροχής υπηρεσιών στα πλοία.

“ΓΙΑ ΤΗ ΠΑΡΑΛΑΒΗ ΚΑΙ ΤΗ 
ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΏΝ ΑΠΟΒΛΗΤΏΝ 
ΤΏΝ ΠΛΟΙΏΝ”
Με την Οδηγία 2019/883 
καταργείται πλέον η αντίστοιχη 
2000/59 από τον Ιούνιο 2019.
Η πρόταση της ΕΕΝΜΑ για 
την τροποποίηση της Οδηγίας 
2000/59 υιοθετήθηκε κατά 
πλειοψηφία στα πλαίσια του 
ESSF και πλέον η νέα Οδηγία 
εφαρμόζεται σε όλα τα Ευρω-
παϊκά λιμάνια.
Η νέα Οδηγία με παρεμβάσεις 
της ΕΕΝΜΑ περιλαμβάνει ευνο-
ϊκές διατάξεις για τα πλοία της 
ναυτιλίας μικρών αποστάσεων, 
αλλά και άλλα πλοία που κατα-
πλέουν στα ευρωπαϊκά λιμάνια, 
αφού για πρώτη φορά τίθενται 
σαφείς ορισμοί για τις έννοιες:

• Τακτική γραμμή
• Τακτικοί ελλιμενισμοί
• Συχνοί ελλιμενισμοί (τουλά-

χιστον ένα ταξίδι το 15μερο)

Τα Κ-Μ μπορούν να εξαιρούν 
το αγκυροβόλιο των λιμένων 

Η ΕΕΝΜΑ συμμετείχε ενεργά 
στην προώθηση και ολοκλήρωση 
της ηλεκτρονικής έκδοσης των 
ναυτιλιακών εγγράφων.
Ο ΙΜΟ εξέδωσε σχετικές Κατευ-
θυντήριες Οδηγίες προς τα Κ-Μ, 
για ενιαία και χωρίς προβλήματα 
εφαρμογή.
Στην Ελλάδα παρέχεται στους 
Αναγνωρισμένους Νηογνώμο-
νες η εξουσιοδότηση έκδοσης 
ηλεκτρονικών πιστοποιητικών 
πλοίων, γεγονός που μειώνει 
καθοριστικά την σχετική γραφει-
οκρατία.

Στη Συνεδρίαση των Κ-Μ της Διε-
θνούς Σύμβασης της Βαρκελώνης, 
στην Αττάλεια,  αποφασίστηκε 
κατά πλειοψηφία η Ανακήρυξη της 
Μεσογείου θαλάσσης ως Περιο-
χής Ελέγχου Εκπομπών (ECA).
Κατά την 79η Σύνοδο της 
MEPC, αποφασίστηκε η ανα-
γνώριση της Μεσογείου ως 
ECA και η προώθηση των συνα-
φών διαδικασιών με ολοκλή-
ρωση το 2024 και εφαρμογή από  
το 2025.
Η πρόταση για μείωση ταχύτητας 
και λήψη μέτρων για αποφυγή 

PIRACY  
AND ARMED 
ROBBERY 
AGAINST SHIPS

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚH 
EΚΔΟΣΗ  
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΏΝ 
ΕΓΓΡΑΦΏΝ  
ΤΏΝ ΠΛΟΙΏΝ

7

9

10

ΑΝΑΚΗΡΥΞΗ ΛΕ-
ΚΑΝΗΣ ΜΕΣΟΓΕΙ-
ΟΥ ΣΕ ΠΕΡΙΟΧΗ 
ΕΛΕΓΧΟΥ  
ΕΚΠΟΜΠΏΝ 
(ECA)

8 ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ Ε.Ε. 
2017/352

ΕΦΑΡΜΟΓΗ  
ΚΟΙΝΟΤΙΚΗΣ  
ΟΔΗΓΙΑΣ 
2019/883

Γιώργος 
Αλεξανδράτος 
Γ΄Γραμματέας 
Δ.Σ. 
 
Η ναυτιλία μεταφέρει το 90% 
του παγκόσμιου εμπορίου, με 
την ελληνική πλοιοκτησία να 
πρωτοστατεί, κρατώντας τα 
σκήπτρα του κλάδου. Πάνω 
από 100 κατηγορίες επαγγελ-
μάτων συνδέονται έμμεσα ή 
άμεσα με τη ναυτιλιακή βιο-
μηχανία, όπως καταδεικνύε-
ται από το επίσημο Ελληνικό 
ναυτιλιακό κλάστερ Maritime 
Hellas. Εύκολα κανείς λοι-
πόν αντιλαμβάνεται την 
συνεισφορά του κλάδου στο 
εθνικό ΑΕΠ και στις προσφε-
ρόμενες θέσεις εργασίας. 11
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Κανονισμός 
Pilot Exemption 
Certificate
Η ΕΕΝΜΑ, πρότεινε:

• Τροποποίηση της διάταξης 
που προβλέπει και τρεις 
αφιξαναχωρήσεις κατά 
την διάρκεια της νύκτας, 
αφού εκ των πραγμάτων 

η απαίτηση αυτή είναι 
ανεφάρμοστη, μιας και οι 
περισσότεροι Πλοηγικοί 
Σταθμοί της χώρας δεν λει-
τουργούν την νύκτα

• Την συμπερίληψη και των 
Δεξαμενοπλοίων

• H πρώτη πρόταση έγινε 
αποδεκτή και ήδη υλοποι-
ήθηκε (Απόφαση, αριθ. 
3161.2/62263/2022/06-09-
2022-ΦΕΚ 4694Β).

• Διέλευση του διαύλου Ναυ-
στάθμου τη νύχτα.

• Η ΕΕΝΜΑ, ζητά από το Π.Ν 
την τροποποίηση της σχε-
τικής Αγγελίας (5/2018) και 
την δυνατότητα διέλευσης 
των πλοίων από τον δίαυλο 
του Ναυστάθμου Σαλαμί-
νας και κατά την διάρκεια 

της νύκτας, αφού τα δεδο-
μένα έχουν αλλάξει και επί 
του πλοίου θα επιβαίνει 
πλοηγός.

• Επαναπροσδιορισμός 
της χωρητικότητας των 
υπόχρεων για πλοήγηση 
πλοίων.

• Η ΕΕΝΜΑ εισηγείται την 
εξέταση επαναπροσδιορι-
σμού της χωρητικότητας 
των υπόχρεων για πλοή-
γηση πλοίων σε τουλάχι-
στον 5.000gt, γεγονός, που 
θα συμβάλει θετικά στην 
μείωση των υπέρμετρων 
καθυστερήσεων, αλλά και 
την προσαρμογή στα αντί-
στοιχα Ευρωπαϊκά δεδο-
μένα και στις τεχνολογικές 
εξελίξεις των πλοίων.

και να μην επιβάλλεται σε αυτό 
πρόσθετο τέλος στα καταπλέο-
ντα πλοία, εφόσον:

• Καταπλέουν στο αγκυροβό-
λιο για λιγότερο από 24 ώρες 
ή με αντίξοες συνθήκες ή 
διαθέτουν επαρκείς αποθη-
κευτικούς χώρους και 

• Εκτελούν «τακτική γραμμή», 
δηλαδή συχνούς και τακτι-
κούς ελλιμενισμούς.

”ΠΕΡΙ ΡΥΜΟΥΛΚΙΚΏΝ ΕΡΓΑ-
ΣΙΏΝ ΚΑΙ ΡΥΜΟΥΛΚΏΝ ΛΙΜΕ-
ΝΟΣ»
Η ΕΕΝΜΑ, σε συνεργασία με 
το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλά-
δος, πραγματοποιούν συνε-
χείς παρεμβάσεις προς τη 
πολιτική ηγεσία του ΥΝΑΝΠ, 
προκειμένου να γίνει αφενός 
αναπροσαρμογή της ισχύου-
σας νομοθεσίας στα πλαίσια 

του Κοινοτικού κεκτημένου και 
των απαιτήσεων της εποχής 
και αφετέρου επαναπροσδιο-
ρισμός της χωρητικότητας των 
υπόχρεων προς ρυμούλκηση 
πλοίων σε 5.000gt. 

Η ΕΕΝΜΑ έχει προβεί σε συγκε-
κριμένες προτάσεις προς το 
ΥΝΑΝΠ για την αναθεώρηση 
των οργανικών συνθέσεων των 
πλοίων της κατηγορίας 1.500-
3.000 κοχ. Αυτές περιλαμβά-
νουν την τροποποίηση του όρου 
8 των εγκριτικών πράξεων και 
τη προσαρμογή του στον αντί-
στοιχο όρο των πλοίων άνω των 
3.000 κοχ.
Παράλληλα έχει προταθεί και η 
διόρθωση της χωρητικότητας σε 
«άνω των 1.500 κοχ».
Την θέση της ΕΕΝΜΑ υποστηρί-
ζει και το Ναυτικό Επιμελητήριο 
Ελλάδος.

ΟΡΓΑΝΙΚΗ  
ΣΥΝΘΕΣΗ  
ΠΛΟΙΏΝ  
1.500-3.000 Κ.Ο.Χ

ΠΛΟΗΓΗΣΗ 
ΠΛΟΙΏΝ  
“Pilot Exemption 
Certificate”

12

13ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΓΕΝΙΚΟΥ ΚΑΝΟ-
ΝΙΣΜΟΥ ΛΙΜΕΝΑ  
ΝΟ 1

Νίκος  
Λιάπης 
Μέλος Δ.Σ.
Βασικός πυλώνας ανάπτυξης 
της ναυτιλίας είναι οι άνθρω-
ποί της. Η δύναμη της ελληνι-
κής ναυτιλίας στο παγκόσμιο 
τοπίο οφείλεται σε μεγάλο 
βαθμό στους ναυτικούς μας. 
Η συνεχής εκπαίδευση και 
τεχνική κατάρτιση των πλη-
ρωμάτων μας είναι απαραί-
τητη για την διατήρηση της 
πρωτοκαθεδρίας της ελληνι-
κής ναυτιλίας.

14
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ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ  
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΙΣΡΟΏΝ- ΕΚΡΟΏΝ 
ΚΑΙ GPS ΣΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ

Η ΕΕΝΜΑ ανέδειξε το θέμα της «διπλής χρέω-
σης» για τα πλοία εκείνα που πρυμνοδετούν/πλα-
γιοδετούν σε χώρους εγκαταστάσεων ιδιωτικών 
ναυπηγοεπισκευαστικών μονάδων που τους έχουν 
παραχωρηθεί από την ΟΛΠ ΑΕ. Ειδικότερα, ενώ οι 
συγκεκριμένες ναυπηγοεπισκευαστικές μονάδες 
καταβάλουν στην ΟΛΠ Α.Ε. μηνιαίο μίσθωμα για 
τους παραχωρούμενους χώρους ξηράς, αλλά και 
το έμπροσθεν των χώρων αυτών θαλάσσιο μέτωπο, 
ο Οργανισμός βεβαιώνει και εισπράττει τέλος πρυ-
μνοδέτησης ή πλαγιοδέτησης από το πλοίο που 
καταπλέει στις σχετικές εγκαταστάσεις ανάλογα 
με το χρόνο της παραμονής του.
Η ΕΕΝΜΑ προέβη στις αναγκαίες ενέργειες ενη-
μερώνοντας το ΥΝΑΝΠ, την Ρυθμιστική Αρχή 
Λιμένων, καθώς και το ΝΕΕ, ΣΕΕΝ, Σύλλογο Ναυ-
πηγείων Περάματος και τον Σύνδεσμο Ναυπηγο-
επισκευαστών, που ένθερμα υποστηρίζουν την 
πρόταση της.
Σημειώνεται ότι η ΟΛΠ Α.Ε. είναι το μοναδικό λιμάνι 
της χώρας το οποίο επιβάλλει σχετικές χρεώσεις.
Παράλληλα η ΕΕΝΜΑ, μετά από αγωγή Μέλους της 
στο Ειρηνοδικείο Πειραιά, προέβη σε πρόσθετη 
παρέμβαση κατά του ΟΛΠ Α.Ε., όπως και ο Σύλ-
λογος Ναυπηγείων Περάματος, για ανάλογη υπο-
στήριξη.
Αναμένεται η εκδίκαση και η έκδοση της σχετικής 
Απόφασης.

 

Μετά την έκδοση της αρχικής ΚΥΑ και κατόπιν 
έντονων παρεμβάσεων η ΕΕΝΜΑ πέτυχε:

• Η εφαρμογή του συστήματος να περιορίζεται 
μόνο στα εφοδιαστικά πλωτά μέσα

• Το χρονοδιάγραμμα εγκατάστασης να επεκταθεί 
σημαντικά

• Η ανάδειξη τεχνικών θεμάτων να δώσει λύση σε 
αρκετά από αυτά

15

16

ΕΠΙΒΟΛΗ ΤΕΛΟΥΣ ΣΕ ΠΛΟΙΑ ΠΟΥ 
ΚΑΤΑΠΛΕΟΥΝ ΣΕ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΏΝ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ  
ΠΑΡΑΧΏΡΗΘΕΙ/ΕΚΜΙΣΘΏΘΕΙ ΑΠΟ 
ΤΟΝ ΟΛΠ Α.Ε.

Σήφης 
Βαρδινογιάννης 
Μέλος ΔΣ
Η κλιματική αλλαγή είναι γεγο-
νός και είναι αυτονόητο πως 
όλοι οι κλάδοι οφείλουν να 
συμβάλουν στην προσαρμογή 
τους. Τα εναλλακτικά καύσιμα 
όμως που προτείνονται πρέπει 
να παράγονται από ΑΠΕ για 
να υπάρχει ουσιαστική προ-
στασία του περιβάλλοντος. 
Σε διαφορετική περίπτωση 
απλώς ανακυκλώνουμε  
το πρόβλημα. 

Παράλληλα συνεργάστηκε με το Υπουργείο Οικονο-
μικών στα πλαίσια της δημιουργίας και εφαρμογής 
του Ηλεκτρονικού Μητρώου για την απογραφή των 
δεξαμενών των πετρελαιοειδών των οικείων πλοίων, 
με γνώμονα την μείωση γραφειοκρατικών διαδικα-
σιών και πρόσθετων επιβαρύνσεων στα πλοία.

Από το Υπουργείο Οικονομικών και την ΑΑΔΕ, 
εκδόθηκε Απόφαση με την οποία γίνεται ειδικό-
τερη αναφορά στο θέμα, με εφαρμογή στα πλωτά 
αποθηκευτικά, μεταφορικά, εφοδιαστικά-μεταφο-
ρικά μέσα αλλά και πλωτά εφοδιαστικά μέσα λιπα-
ντικών ελαίων.
Από την μελέτη προέκυψε, ότι υπήρχαν σημεία για 
περαιτέρω διευκρίνιση και η ΕΕΝΜΑ έκανε το σχε-
τικό αίτημα για την αποτροπή παρερμηνειών ή προ-
βλημάτων στα πλαίσια της εφαρμογής.  

Ο ναυπηγοεπισκευαστικός κλάδος, αλλά και τα 
πλοία που δεν εκτελούν ανοικτή ναυσιπλοΐα, δέχθη-
καν σημαντικό πλήγμα από την επιβολή Φ.Π.Α. σε 
ποσοστό 24% από 18/01/2016 με συνέπεια την σημα-
ντική επιβάρυνση των θαλάσσιων μεταφορών.
Η ΕΕΝΜΑ ανέδειξε ιδιαίτερα το θέμα και προέβη 
σε συντονισμένες ενέργειες για την κατάργηση ή 
και μείωση του συντελεστή, τόσο προς την προ-
ηγούμενη Κυβέρνηση, όσο και στην παρούσα, με 
κεντρικό επιχείρημα την πρακτική που ακολουθή-
θηκε από άλλα Κ-Μ για το ίδιο θέμα (Κύπρος 0%, 
Κροατία 3%, Μάλτα 4% κλπ)

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ, ΟΡΟΙ ΚΑΙ  
ΠΡΟΥΠΟΘΕΣΕΙΣ ΕΚΔΟΣΗΣ ΑΔΕΙΑΣ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΏΝ ΠΛΏΤΏΝ ΜΕΣΏΝ, 
ΏΣ ΜΕΣΏΝ ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΗΣ, ΔΙΑΚΙΝΗ-
ΣΗΣ ΚΑΙ ΕΦΟΔΙΑΣΜΟΥ ΚΑΤΑ ΠΕΡΙ-
ΠΤΏΣΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΏΝ ΠΡΟΙΟΝΤΏΝ

ΕΠΙΒΟΛH Φ.Π.Α ΣΤΙΣ ΕΡΓΑΣIΕΣ  
ΝΑΥΠHΓΗΣΗΣ, ΜΕΤΑΤΡΟΠHΣ,  
ΕΠΙΣΚΕΥHΣ ΚΑΙ ΣΥΝΤHΡΗΣΗΣ ΑΛΛA 
ΚΑΙ ΣΤΑ ΚΑYΣΙΜΑ, ΛΙΠΑΝΤΙΚA ΚΑΙ 
ΕΦOΔΙΑ ΠΛΟIΏΝ ΠΟΥ ΔΕΝ  
ΕΚΤΕΛΟYΝ ΑΝΟΙΚΤH ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ

17
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Ανεξάρτητα των ανωτέρω πέτυχε:

• Την μη καταβολή Φ.Π.Α. κατά τη ναυπήγηση 
των πλοίων, που δραστηριοποιούνται στην 
ανοικτή ναυσιπλοΐα

• Την τροποποίηση του άρθρου 104 του Τελω-
νειακού Κώδικα και την δημιουργία Ελεύ-
θερων Τελωνειακών Συγκροτημάτων στα 
ναυπηγεία και ναυπηγοεπισκευαστικές 
μονάδες κλπ για την απαλλαγή εντός αυτών 
του Φ.Π.Α. Η σχετική Απόφαση καθορισμού 
των κριτηρίων και προϋποθέσεων, εκδόθηκε 
από την ΑΑΔΕ (ΠΟΛ 1101/4-7-2017), όμως 
δεν αντιμετωπίζεται η μη καταβολή ή μείωση 
του ΦΠΑ και για τα πλοία που δεν εκτελούν 
ανοικτή ναυσιπλοΐα 

• Την μη επιβολή Φ.Π.Α, σε πλοία που εκτε-
λούν ετησίως, σε ποσοστό 70%, ανοικτή 
ναυσιπλοΐα

Παρά τα ανωτέρω οι παρεμβάσεις-ενέργειες της 
ΕΕΝΜΑ συνεχίζονται προς κάθε κατεύθυνση 
με γνώμονα την ευαισθητοποίηση και αντιμετώ-
πιση του συγκεκριμένου θέματος των πλοίων της 
shortsea ναυτιλίας.

Η ΕΕΝΜΑ συμμετέχει στην Ομάδα Εργασίας, 
που έχει συσταθεί από το Υπουργείο Οικονο-
μίας και Ανάπτυξης, με σκοπό την τροποποίηση 
του σχετικού θεσμικού πλαισίου. 
Στο πλαίσιο αυτό ολοκληρώθηκαν οι εργασίες 
και προωθήθηκαν οι τροποποιήσεις ΚΥΑ για τη 
ρύθμιση των εξής βασικών θεμάτων:

• Καθορισμός εργασιών που μπορούν τα μέλη 
πληρώματος να εκτελούν, όταν το πλοίο βρί-
σκεται σε εγκαταστάσεις ναυπηγοεπιχειρή-
σεων ή ΝΑΖΏ

• Καθορισμός διαδικασιών διαχείρισης και 
διάθεσης του ειδικού λογαριασμού που 
τηρείται σε κάθε περιφερειακή ενότητα

• Επέκταση εκτέλεσης συγκεκριμένων εργα-
σιών στα πλοία που βρίσκονται σε Ελληνικά 
αγκυροβόλια

• Συμπλήρωση της ισχύουσας νομοθεσίας και 

ΣΥΜΠΛΗΡΏΣΗ ΤΟΥ ΘΕΣΜΙΚΟΥ 
ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΓΙΑ ΤΙΣ ΝΑΥΠΗΓΟΕΠΙ-
ΣΚΕΥΑΣΤΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ 
(Ν. 3351/07- ΦΕΚ 76 Α)

19

Αλεξάνδρα  
Γκανά  
Μέλος Δ.Σ.

Ο στόλος του shortsea οφεί-
λει να εναρμονιστεί με τα 
σύγχρονα δεδομένα και να 
πραγματοποιήσει με επιτυχία 
την μετάβασή του στη νέα 
τεχνολογία και πράσινη ανά-
πτυξη. Εντούτοις στην Ελλάδα 
το ισχύον απαρχαιωμένο 
νομοθετικό πλαίσιο επιβραδύ-
νει την αναγκαία τεχνολογική 
μετάβαση. Ο εκσυγχρονισμός 
λοιπόν του θεσμικού πλαισίου 
είναι απαραίτητη προϋπόθεση 
για την ανάπτυξη του κλάδου

δυνατότητας εκτέλεσης εργασιών ανακύκλω-
σης/διάλυσης πλοίων από ναυπηγοεπισκευα-
στικές μονάδες και

• Κατάρτιση οδηγιών και λειτουργίας ηλεκτρο-
νικού συστήματος έκδοσης αδειών για την 
εκτέλεση ναυπηγοεπισκευαστικών εργασιών 
το οποίο ήδη λειτουργεί στο ΥΝΑΝΠ και μει-
ώνει σημαντικά τις όποιες συναφείς γραφει-
οκρατικές διαδικασίες.

Η Ομάδα Εργασίας, εξετάζει και το ενδεχόμενο 
επέκτασης και εφαρμογής των διατάξεων του Ν 
3351/07 και στα πλοία που δεν έχουν σιδερένια 
γάστρα (πλαστικά, κλπ), όσον αφορά τις ναυπη-
γοεπισκευαστικές εργασίες και τη λήψη μέτρων.

Από 31/12/2018 έχει τεθεί σε ισχύ ο Κανονισμός ΕΕ 
1257/2013, ο οποίος αφορά στην ανακύκλωση των 
πλοίων.

• Η ΕΕΝΜΑ συνέβαλε σημαντικά στην άρση 
νομικών θεμάτων και λοιπών προβλημάτων, 
ώστε οι υπάρχουσες μονάδες να μπορούν να 
εκτελούν τέτοιες εργασίες, αλλά και να αδειο-
δοτηθούν νέες, ικανές να δεχθούν πλοία 
μεγαλύτερης χωρητικότητας

• Παράλληλα ζήτησε από το Υπουργείο Περι-
βάλλοντος και το ΥΝΑΝΠ, να ενημερώσουν 
την ΕΕ για τις αδειοδοτημένες μονάδες διά-
λυσης, όπως αυτό προβλέπεται από τον οικείο 
Κανονισμό.

Η ΕΕΝΜΑ συμμετείχε ενεργά με την διατύπωση 
σχολίων στην βελτίωση των διατάξεων του 
Κανονισμού, με γνώμονα την διευκόλυνση των 
συναφών πλοίων και την απλούστευση συναφών 
διαδικασιών.

ΑΝΑΚΥΚΛΏΣΗ ΠΛΟΙΏΝ

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΗ  
ΗΛΕΚΤΡΟΔΟΤΗΣΗ,  
ΗΛΕΚΤΡΟΦΟΡΤΙΣΗ,  
ΕΛΛΙΜΕΝΙΣΜΟ, ΕΛΕΓΧΟ  
ΚΑΙ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΗΛΕΚΤΡΙΚΏΝ 
ΚΑΙ ΥΒΡΙΔΙΚΏΝ ΠΛΟΙΏΝ

20
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Πρόβλημα δημιουργείται από 
την έλλειψη της κατάλληλης 
χρηματοδότησης. Ήδη με πρω-
τοβουλία του Ναυτικού Επιμε-
λητηρίου Ελλάδος, γίνονται οι 
απαραίτητες ενέργειες προς 
αυτή την κατεύθυνση με στόχο 
την άρση των εμποδίων για να 
λειτουργήσει κανονικά η πλατ-
φόρμα.

Ο ΟΛΕ Α.Ε. είναι ο μοναδικός 
Φορέας λιμένων της χώρας 
που, κάνοντας χρήση διατάξεων 
Νόμου του 81, επέκτεινε την 
θαλάσσια ζώνη λιμένα Ελευσί-
νας και Ασπροπύργου, σχεδόν 
σε όλο το εύρος και πλάτος του 
ομώνυμου κόλπου.
Σε όποιο πλοίο αγκυροβολήσει 
στην επίμαχη περιοχή, επιβάλ-
λεται τέλος προσόρμισης μετά 
την τρίτη ημέρα παραμονής, 
στο πλαίσιο εφαρμογής σχετι-
κής ΚΥΑ.
Ο ΟΛΕ Α.Ε. στα πλαίσια ικανοποί-
ησης του αιτήματος της ΕΕΝΜΑ 
τροποποίησε τη σχετική ΚΥΑ και 
μείωσε τελικά από 0,40€ ανά GT, 
σε 0,20€ το σχετικό τέλος. 

Στα πλαίσια εφαρμογής και λει-
τουργίας της Εθνικής Ενιαίας 
Ναυτιλιακής Θυρίδας (ΕΕΝΘ), η 
ΕΕΝΜΑ συνεχίζει την συνεργα-
σία της με τις αρμόδιες Αρχές, 
ώστε τα πλοία της “Shortsea” 
ναυτιλίας που καταπλέουν σε 
Ελληνικούς λιμένες από το εξω-
τερικό, να ενημερώνουν κατάλ-
ληλα και να υποβάλλουν τις 
απαιτούμενες πληροφορίες 24 
ώρες προ του κατάπλου τους 
στον πρώτο λιμένα προσέγγισης.

Η ΕΕΝΜΑ, σε συνεργασία με 
το ΝΕΕ, συνέβαλε καθοριστικά 
στην σύσταση Ολοκληρωμένου 
Πληροφοριακού Συστήματος 
με την ονομασία «Εθνική Ενιαία 
Πλατφόρμα Λιμενικής Κοινότη-
τας» (National Integrated Port 
Community System), για την ηλε-
κτρονική υποβολή των δεδομέ-
νων από τους χρήστες και τους 
λοιπούς συναλλασσόμενους με 
τους λιμένες της χώρας.
Η προαναφερθείσα πλατφόρμα, 
παραμένει υπό Κρατική ιδιοκτη-
σία. Με Κοινή Απόφαση των 
Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής, Οικονομικών και 
Ψηφιακής Διακυβέρνησης, θα 
καθοριστούν οι προϋποθέσεις 
λειτουργίας, καθώς και ο τρόπος 
χρηματοδότησης.

Δημήτρης 
Σπυριδάκης 
Μέλος Δ.Σ.
Η επαναβιομηχανοποίηση 
της Ευρώπης και ιδιαίτερα 
των χωρών της Ευρωπαϊκής 
κοινότητας θα ενισχύσει και 
τις παραποτάμιες μεταφορές

ΕΘΝΙΚΗ ΕΝΙΑΙΑ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ  
ΘΥΡΙΔΑ

ΕΘΝΙΚΗ ΕΝΙΑΙΑ 
ΠΛΑΤΦΟΡΜΑ  
ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ  
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ

ΕΠΕΚΤΑΣΗ  
ΤΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ  
ΖΏΝΗΣ ΛΙΜΕΝΑ 
ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΚΑΙ 
ΑΣΠΡΟΠΥΡΓΟΥ 
ΣΤΟΝ ΟΜΏΝΥΜΟ  
ΚΟΛΠΟ. 
ΕΠΙΒΟΛΗ 
ΤΕΛΟΥΣ  
ΠΡΟΣΟΡΜΙΣΗΣ 
ΑΠΟ ΟΛΕ Α.Ε.
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Η ΕΕΝΜΑ υποστήριξε ένθερμα 
την πρωτοβουλία της ΕΕΕ, και 
προέτρεψε τα Μέλη της να συμ-
μετάσχουν ενεργά στην προ-
σπάθεια αυτή, με γνώμονα να 
συμβάλει θετικά στην επίτευξη 
του στόχου και να προσχωρή-
σουν στην πρόσθετη Πράξη, τα 
2/3 του συνόλου της χωρητικό-
τητας των πλοίων με Ελληνική 
και ξένη σημαία ελληνόκτητων 
πλοίων.

Η ΕΕΝΜΑ υποστηρίζει την λει-
τουργία του Γραφείου Στα-
διοδρομίας του Υπουργείου 
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτι-
κής και συνεργάζεται ενεργά για 
την ναυτολόγηση σπουδαστών 
και σπουδαστριών ΑΕΝ, για την 
εκτέλεση της πρακτικής τους 
εκπαίδευσης.
Στο πλαίσιο αυτό και προκει-
μένου να συμβάλει περαιτέρω 
εισηγείται την επανεξέταση της 
οργανικής σύνθεσης των πλοίων 
1.500-3.000κοχ και την αύξηση 
των σχετικών θέσεων των σπου-
δαστών ΑΕΝ από μίας, όπως 
ισχύει σήμερα, σε δυο. 
Η υιοθέτηση της πρότασης 
αυτής θα συμβάλει ουσιαστικά 
στην πρακτική εκπαίδευση και 
απορρόφηση σπουδαστών και 
σπουδαστριών ΑΕΝ.

Παράλληλα η ΕΕΝΜΑ ανταπο-
κρίθηκε θετικά στο αίτημα του 
Αρχηγείου Λ.Σ. για πρακτική 
εκπαίδευση Δοκίμων Σημαιοφό-
ρων Λ.Σ. σε εμπορικά πλοία.
Κατήρτισε κατάλογο με πλοία 
Μελών της, που προσφέρονταν 
για την υλοποίηση της σχετικής 
εκπαίδευσης και συνεργάστηκε 
κατάλληλα με την αρμόδια Δ/
νση Εκπαίδευσης Προσωπικού 
Λ.Σ.

Η ειδικότητα του ναυτόπαιδα 
προβλέπεται από την ισχύουσα 
νομοθεσία μόνο στα πλοία άνω 
των 40.000 κοχ, με αποτέλεσμα 
να υπάρχει σοβαρό πρόβλημα 
στην ειδικότητα του ναύτη.
Συνεχίζονται οι προσπάθειες 
της ΕΕΝΜΑ, για την προώθηση 
νομοθετικής ρύθμισης και πρό-
βλεψη μιας θέσης ναυτόπαιδα, 
με αντικατάσταση μιας θέσης 
ναύτη στις οργανικές θέσεις 
Ελληνικών πλοίων, αφού ο ναυ-
τόπαις αποκτά την ειδικότητα 
του ναύτη μετά έξι μήνες.

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ/
ΑΝΑΘΕΏΡΗΣΗ 
ΤΟΥ ΙΣΧΥΟΝΤΟΣ 
ΣΥΝΠΟΣΧΕΤΙΚΟΥ 
ΜΕ ΠΡΟΣΘΕΤΗ 
ΠΡΑΞΗ

ΝΑΥΤΙΚH  
ΕΚΠΑIΔΕΥΣΗ

ΕΙΔΙΚOΤΗΤΑ 
ΝΑΥΤOΠΑΙΔΑ

25

Στράτος  
Τσαλαμανιός 
Ταμίας Δ.Σ.
Η σταθερή και ουσιαστική 
συνεργασία με τους αρμό-
διους φορείς είναι απαραί-
τητη προϋπόθεση για την 
προώθηση της Ελληνικής 
ναυτιλιακής βιομηχανίας και 
για την δημιουργία θεσμικών 
πλαισίων εναρμονισμένων με 
την Ευρωπαϊκή νομοθεσία. 

26
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SPC GREECE
Το SPC Greece, μέσω του 
European Shortsea Network 
(ESN), παρακολουθεί τις εξελί-
ξεις θεμάτων που επηρεάζουν 
τη ΝΜΑ σε Ευρωπαϊκό Επίπεδο.
Το 2021, το Ελληνικό Κέντρο 
ανέλαβε το Secretariat του ESN, 
θέτοντας ως στόχο την προώ-
θησή του ως βασικό συνομι-
λητή και κυρίαρχο stakeholder 
στους Ευρωπαϊκούς Φορείς, 
με σκοπό την αξιολόγηση και 
διαμόρφωση των σύγχρονων 
προκλήσεων της Ευρωπαϊκής 

Ναυτιλίας Μικρών Αποστά-
σεων, όπως αυτές απορρέουν 
από το νέο κανονιστικό πλαίσιο.

ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ  
ΠΡΟΏΘΗΣΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ  
ΜΙΚΡΏΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΏΝ  
SHORTSEA PROMOTION CENTER

28

Η SHORTSEA ΝΑΥΤΙΛΙΑ  
ΣΤΟ ΕΠΙΚΕΝΤΡΟ ΤΏΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙ-
ΚΏΝ ΕΞΕΛΙΞΕΏΝ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΣΙΝΗΣ 
ΑΤΖΕΝΤΑΣ ΤΏΝ ΒΡΥΞΕΛΛΏΝ

29
Οι περιβαλλοντολογικές προ-
κλήσεις ωθούν την Ευρωπαϊκή 
Ένωση στην δημιουργία ενός 
νέου θεσμικού πλαισίου και 
στον επαναπροσδιορισμό των 
στρατηγικών στόχων, τοποθε-
τώντας το European Shortsea 
Network, στο επίκεντρο των 
διεργασιών.
Το 2022, ανέλαβε την Προε-
δρία του ESN το SPC Ιταλίας, 
προωθώντας δράσεις για τη 
συζήτηση των νέων δεδομένων 
και την προσπάθεια ανάδειξης 
ρεαλιστικών λύσεων στα προ-
βλήματα που προκύπτουν. 
Κατά τη διάρκεια της Ιταλικής 

Προεδρίας πραγματοποιήθη-
καν δύο webinars:

• “The importance of eco 
incentives for SSS and the 
maritime sector”

• “Digitalization and environ-
mental sustainability as driv-
ers in the change of SSS”

Καθώς και ένα συνέδριο στα 
πλαίσια του Naples Shipping 
Week, με θέμα “Shortsea 
Shipping, Challenges and 
Opportunities towards 2027”.
Tα συμπεράσματα που διεξή-
χθησαν στα δύο webinars και 

στο συνέδριο, αποτέλεσαν τον 
πυρήνα του Position Paper που 
καταρτίστηκε στη συνέχεια και 
παραδόθηκε στην Ευρωπαϊκή 
Επιτροπή, με στόχο οι συζητή-
σεις με τους Φορείς και τους 
επαγγελματίες της ναυτιλια-
κής βιομηχανίας να βοηθή-
σουν στην εξεύρεση λύσεων, 
επιδιώκοντας την επιτάχυνση 
της ενεργειακής μετάβασης 
του Κλάδου σε καθαρότερα 
καύσιμα, μειώνοντας το κλιμα-
τικό της αποτύπωμα και συμ-
βάλλοντας με τον τρόπο αυτό 
ουσιαστικά στον στόχο της 
απανθρακοποίησης 



30 31

Ε
ΤΗ

Σ
ΙΑ

 Ε
Κ

Θ
Ε

Σ
Η

 2
0

22
 | 

23
H

el
le

ni
c 

S
ho

rt
se

a 
S
hi

p
ow

ne
rs

 A
ss

o
ci

at
io

n

Ε
ΤΗ

Σ
ΙΑ

 Ε
Κ

Θ
Ε

Σ
Η

 2
0

22
 | 

23
H

el
le

ni
c 

S
ho

rt
se

a 
S
hi

p
ow

ne
rs

 A
ss

o
ci

at
io

n

Η ΕΕΝΜΑ στο πλαίσιο της Εταιρικής 
Κοινωνικής Ευθύνης (Ε.Κ.Ε), αντιμε-
τωπίζει θετικά σχετικά αιτήματα. Ήδη 
έχει ανταποκριθεί στα ακόλουθα:

• Ασφαλιστική κάλυψη οικότρο-
φων της Αποστολικής Διακο-
νίας της Εκκλησίας της Ελλάδος, 
μέσω της Εθνικής ασφαλιστικής.

• Οικονομική ενίσχυση οικογέ-
νειας για αντιμετώπιση δαπανών 
υγειονομικής περίθαλψης.

• Προμήθεια εκπαιδευτικού εξο-
πλισμού 9ου ΕΠΑΛ Πειραιά 
(Ναυτικό Λύκειο).

• Χρηματική ενίσχυση Σωματείου 
Ναυτικών Γονέων Παιδιών με 
Ειδικές Ανάγκες "Η ΑΡΓΏ" και 
της Λέσχης Αξιωματικών Λ.Σ.

ΚΟΙΝΏΝΙΚΗ  
ΕΥΘΥΝΗ ΕΕΝΜΑ

H EENMA, τίμησε τον Μιχάλη Κλάψη ως πρότυπο 
ανθρώπου για την προσφορά του. Ο Μιχάλης Κλάψης, 
κάτοικος Λειψών, φοιτητής σχολής εμπορικού ναυτι-
κού, επέζησε του φονικού δυστυχήματος των Τεμπών 
και βοήθησε τους συνεπιβάτες του να σωθούν από το 
βαγόνι 3 της μοιραίας αμαξοστοιχίας.

ΒΡΑΒΕΥΣΗ Κ. ΜΙΧΑΛΗ ΚΛΑΨΗ, ΣΠΟΥΔΑΣΤΗ 
ΑΕΝ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ ΓΙΑ ΤΟ ΘΑΡΡΟΣ ΚΑΙ ΤΗ  
ΓΕΝΝΑΙΟΤΗΤΑ ΠΟΥ ΕΠΕΔΕΙΞΕ ΣΤΟ ΤΡΑΓΙΚΟ 
ΔΥΣΤΥΧΗΜΑ ΤΏΝ ΤΕΜΠΏΝ.
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Η ΕΕΝΜΑ πραγματοποίησε την 8η Απονομή Ετήσιων Υποτροφιών της σε μια βραδιά με έντονες συγκινήσεις 
στην οποία κυριάρχησε το αίσθημα συνεργασίας, συναδελφικότητας και ανθρωπιάς αλλά και η αισιοδοξία 
για το μέλλον της χώρας μας που περνάει από τους νέους της. 

Η ουσιώδης όμως επιτυχία του προγράμματος υποτροφιών της ΕΕΝΜΑ συνίσταται στο ότι υπό την 
σκέπη της Ένωσης συντάσσεται το σύνολο του κλάδου, εταιρίες, φορείς και παράγοντες της Ναυτιλίας 
με στόχο την στήριξη των νέων, τη βελτίωση των σπουδών και την ενίσχυση του επαγγέλματος. 

Ο Υφυπουργός Ναυτιλίας & Νησιωτικής Πολι-
τικής, Κώστα Κατσαφάδος, εκπροσωπώντας τον 
Πρωθυπουργό και την Κυβέρνηση, τόνισε ότι «δεν 
είμαι εδώ για να πω σε ανθρώπους όπως είστε 
εσείς για το μεγάλο ρόλο που παίζει η Ναυτιλία 
μας στην χώρα μας, στην οικονομία της, αλλά και 
στο αποτύπωμά της στον παγκόσμιο χάρτη. Είναι 
πράγματα γνωστά και αυταπόδεικτα. Αυτό βέβαια 
δεν σημαίνει ότι πρέπει να εφησυχάζουμε καθώς 
το δύσκολο δεν είναι να φτάσεις στην πρώτη  θέση, 
αλλά το να παραμείνεις αξιόπιστα σε αυτήν.

Αγαπητοί σπουδαστές. Θέλω να σας καλωσορίσω 
και εγώ με τη σειρά μου στο νέο κύκλο σπουδών 
σας. Να σας διαβεβαιώσω ότι η Ναυτιλία είναι ένα 
επάγγελμα απαιτητικό, δύσκολο, το οποίο όμως 
παράλληλα σου δίνει μεγάλες χαρές και ικανοποί-
ηση. Εσείς είστε αυτοί που αύριο θα στελεχώσετε 
την ελληνική ναυτιλία. Θέλω να γνωρίζετε ότι σε 
αυτό το ταξίδι σας θα είμαι δίπλα σας». 

Η Νίκη Κεραμέως, Υπουργός Παιδείας & Θρησκευ-
μάτων, επεσήμανε ότι οι υποτροφίες της ΕΕΝΜΑ 
«είναι η επιβράβευση της αριστείας, η κινητροδό-
τηση για συνέχιση των σπουδών σε μεταπτυχιακό 
επίπεδο, είναι η ανάδειξη του κλάδου της Ναυτι-
λίας που στην Ελλάδα μας κατέχει περίοπτη θέση, 
είναι η συνέχεια και η συνέπεια ενός θεσμού που 
μετρά ήδη 8 χρόνια, είναι η επένδυση στη γνώση 
και τη μάθηση. Είναι η προοπτική που δίνει η προ-
σφορά της ΕΕΝΜΑ για το παρόν και το μέλλον των 
νέων της χώρας μας». 

YΠΟΤΡΟΦΙΕΣ 
2022-2023

Οι Υποτροφίες που απονεμήθηκαν ήταν:

Υποτροφία Σπύρου Αλεξανδράτου

Η Α’ Αντιπρόεδρος ΕΕΝΜΑ, κ. Έλπη Πετράκη και ο Γ.Γ. ΕΕΝΜΑ, κ. Γιώργος Αλεξανδράτος απονέμουν 
την υποτροφία «ΣΠΥΡΟΥ ΑΛΕΞΑΝΔΡΑΤΟΥ» στην υπότροφο, κ. Μαρία Στάμου

Υποτροφία BV
Ο Ταμίας EENMA, κ. Στράτος Τσαλαμανιός και ο Marine Chief Executive Greece του Bureau Veritas, κ. Γιώργος 
Ανδρεάδης, απονέμουν την υποτροφία «Bureau Veritas» στην υπότροφο, κ. Ευαγγελία Καρατσώλη

Υποτροφία RINA
Το Μέλος ΔΣ ΕΕΝΜΑ, κ. Νίκος 
Λιάπης, ο κ. Ευθύμιος Στασι-
νός, RINA Senior Development 
Manager και η κ. Κατερίνα Πάλλα, 
Training Manager at RINA, απονέ-
μουν τις υποτροφίες RINA στους 
υποτρόφους, κ. Δημήτρη Παπα-
σωτηρίου, κ. Αναστασία Αποστο-
λάκη και κ. Χαρά Τσαλατσάνη
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Υποτροφία BCA
Το Μέλος ΔΣ ΕΕΝΜΑ, κ. Αλεξάνδρα Γκανά και ο κ. Μάριος Μπουγιούκας, Director l Logistics & SCM Division 
του BCA, απονέμουν την υποτροφία BCA College στην υπότροφο, κ. Μαντίσα Τσότα

Υποτροφία Metropolitan 
Το Μέλος ΔΣ ΕΕΝΜΑ, κ. Δημήτρης Σπυριδάκης και ο κ. Γιάννης Καραουλάνης, Dean, Faculty of Shipping and 
Maritime Studies, του Metropolitan College, απονέμουν την υποτροφία του Μητροπολιτικού Κολλεγίου στην 
υπότροφο, κ. Καλλισθένη Κουντούρη

Υποτροφίες ABS
Ο Β’ Αντιπρόεδρος ΕΕΝΜΑ, κ. Βασίλης Τερζής και ο κ. Ηλίας Καριαμπάς, Director, Regional   Business 
Development του ABS, απονέμουν τις υποτροφίες του ABS στους υποτρόφους, κ. Δημητριάδη - Ευγενίδης 
Μιχαήλ και κ. Μαρία Μητσάκη 

Υποτροφία ΕΕΝΜΑ εις μνήμη «Ευαγγελίας Στεφανιδάκη»
Ο Πρόεδρος EENMA, κ. Χαράλαμπος Σημαντώνης παραδίδει στην κ. Μαρία Λεκάκου, Κοσμήτορα της Σχολής 
Επιστημών της Διοίκησης στο Πανεπιστήμιο Αιγαίου, την διδακτορική υποτροφία της ΕΕΝΜΑ «ΕΥΑΓΓΕΛΙΑ 
ΣΤΕΦΑΝΙΔΑΚΗ», στη μνήμη της επιστημονικής συνεργάτιδος της Ένωσης.
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Απονεμήθηκε από τον Πρόεδρο του ΕΛΙΝΤ κ. Γρηγόρη Γρηγορό-
πουλο τιμητική πλακέτα στον Πρόεδρο ΕΕΝΜΑ κ. Χαράλαμπο Σημα-
ντών, ως ένδειξη αναγνώρισης της πολύτιμης συνεισφοράς του 
στο έργο του ΕΛΙΝΤ και στον Πρόεδρο του ΝΕΕ Δρ Γιώργο Πατέρα, 
για τη συνεισφορά του στη ναυτιλία και το ενδιαφέρον του για τη 
Ναυτική Τεχνολογία.

ΑΠΟΝΟΜΗ ΤΙΜΗΤΙΚΗΣ ΠΛΑΚΕΤΑΣ  
ΤΟΥ ΕΛ.Ι.Ν.Τ. ΣΤΟΝ ΠΡΟΕΔΡΟ ΕΕΝΜΑ
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Η ΕΕΝΜΑ  
στο Οικουμενικό  
Πατριαρχείο 
Το Διοικητικό Συμβούλιο της 
Ένωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας 
Μικρών Αποστάσεων - ΕΕΝΜΑ, 
επισκέφτηκε  τον Οικουμενικό 
Πατριάρχη Βαρθολομαίο στην 
Κωνσταντινούπολη την Πέμπτη 
22 Σεπτεμβρίου 2022.
Ο Οικουμενικός Πατριάρχης 
υποδέχθηκε τη διοίκηση της 
ΕΕΝΜΑ με ιδιαίτερη χαρά επι-
σημαίνοντας ότι είναι η πρώτη 

φορά που συναντά εκπροσώ-
πους της ναυτιλίας.
Σημείωσε δε, την σημασία των 
πλοίων στη διακίνηση αγαθών 
και στην ανάπτυξη της κοινω-
νίας και έδειξε ενδιαφέρον για 
το ρόλο της ναυτιλίας μικρών 
αποστάσεων.
Ο Πρόεδρος της ΕΕΝΜΑ, 
Χαράλαμπος Σημαντώνης, 
εξήρε την προσωπικότητα 

και το ειδικό βάρος που έχει  
στον Ελληνισμό ο Οικουμε-
νικός Πατριάρχης Βαρθο-
λομαίος, τονίζοντας «πόσο 
σημαντικό είναι να σας ακούμε 
Παναγιώτατε». 
Η συνάντηση πραγματοποι-
ήθηκε σε φιλικό κλίμα και ο 
Πατριάρχης προσκάλεσε τους 
παρευρισκόμενους το Πάσχα 
του 2024 στο Φανάρι
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σωπεύουν το 58% της ευρωπαϊκής 
θαλάσσιας κυκλοφορίας, υπο-
γραμμίζοντας την ανάπτυξη σε 
συγκεκριμένες περιοχές όπως η 
Ανατολική Μεσόγειος. Με βάση το 
πακέτο «Fit for 55», τα κράτη μέλη 
θα αναθεωρήσουν τη νομοθεσία 
τους, υιοθετώντας τους κανονι-
σμούς της ΕΕ και διασφαλίζοντας 
την πράσινη μετάβαση. Ας ελπί-
σουμε ότι η υιοθέτηση νέων νόμων 
και πολιτικών θα διαμορφώσει 
ένα νέο περιβάλλον λειτουργίας 
για το ΣΔΣ, παρέχοντας κίνητρα, 
ενώ θα απευθύνεται σε σύγχρονα 
πλοία εξοπλισμένα με νέες τεχνο-
λογίες. Είναι απαραίτητο να δια-
σφαλιστεί η ομαλή μετάβαση στη 
θαλάσσια πράσινη εποχή, χωρίς 

να διαταραχθεί η κανονικότητα 
της μεταφοράς ανθρώπων και 
εμπορευμάτων και ταυτόχρονα 
να διατηρηθεί η κοινωνική και 
οικονομική ανάπτυξη των τοπι-
κών κοινωνιών, που εξυπηρετού-
νται από θαλάσσια δρομολόγια». 
Και ολοκλήρωσε σημειώνοντας 
χαρακτηριστικά: «Οι χώρες μας 
παραδοσιακά συνεργάζονται στο 
διεθνές εμπόριο, πλέοντας μαζί 
στη Μεσόγειο Θάλασσα, δεσμευ-
μένες από ισχυρούς δεσμούς σε 
όλη την ιστορία. Πρέπει να ενισχύ-
σουμε αυτά τα όρια που υπάρχουν 
εδώ και αιώνες προσδοκώντας 
να επεκτείνουμε τη συνεργασία 
μας στον ναυτιλιακό τομέα και  
το εμπόριο».

Στην Κωνσταντινούπολη πραγμα-
τοποιήθηκε στις 22.09 το πρώτο διε-
θνές συνέδριο ναυτιλίας, ISTSHIP 
22, με τιμώμενη χώρα την Ελλάδα.
Το Συνέδριο διοργανώθηκε από την 
KOSDER-Ένωση Τούρκων Ακτο-
πλόων και Χειριστών, την TSA-Έ-
νωση Τούρκων Εφοπλιστών και 
τελούσε υπό την αιγίδα του Ναυτι-
κού Επιμελητηρίου Τουρκίας.
Η ΕΕΝΜΑ, έχοντας καλή και μακρο-
χρόνια συνεργασία με την KOSDER, 
εκπροσωπήθηκε από τον Πρόεδρο 
κ. Χαράλαμπο Σημαντώνη, μέλη του 
ΔΣ και μεγάλη αποστολή.
Παραβρέθηκε μεγάλος αριθμός 
Ελλήνων συμμετεχόντων, προερ-
χόμενοι από όλες τις δραστηριό-
τητες της ναυτιλιακής βιομηχανίας. 
Η Pınar Kalkavan Sesel, Πρόεδρος 
της Kosder και ο Cihan Ergenç, 
Πρόεδρος της TSA χαιρέτισαν 
την έναρξη του συνεδρίου και στη 
συνέχεια έκοψαν εθιμοτυπικά, με 
τη συμμετοχή του προέδρου της 
ΕΕΝΜΑ, της INTERCARGO και των 
προέδρων και εκπροσώπων της διε-
θνούς ναυτιλίας, την κορδέλα του 

συνεδρίου. Στην τελετή έναρξης 
εκτός των διοργανωτών,  συμμε-
τείχαν και οι: Χαράλαμπος Σημα-
ντώνης, Πρόεδρος της ΕΕΝΜΑ 
εκπροσωπώντας και το Ναυτικό 
Επιμελητήριο Ελλάδος, Δημή-
τρης Φαφαλιός, Πρόεδρος της 
INTERCARGO και εκπρόσωπος 
της Ένωσης Ελλήνων Εφοπλιστών, 
Durmuş Ünüvar, Director General 
of Coastal Safety, Tamer Kıran, 
Πρόεδρος του Ναυτικού Επιμε-
λητηρίου Τουρκίας, Emanuele 
Grimaldi, Πρόεδρος του Διεθνούς 
Ναυτικού Επιμελητηρίου, Funmi 
Folorunso, Γενική Γραμματέας 
της Αφρικανικής Ένωσης Εφο-
πλιστών, Figen Ayan, Πρόεδρος 
της Association of Mediterranean 
Cruise Ports, Dr. Gaby Bornheim, 
Πρόεδρος της Ένωσης Γερμα-
νών Εφοπλιστών, Dott. Lorenzo 
Matacena, Αντιπρόεδρος της 
Ένωσης Ιταλών Εφοπλιστών.
Στο συνέδριο παρευρέθηκε ο Αντι-
πρόεδρος  του ΝΕΕ, Βασίλης Λογο-
θέτης και στις εργασίες του που 
το κεντρικό θέμα ήταν το περιβάλ-
λον και ο περιορισμός εκπομπών 
άνθρακα, συμμετείχαν οι: Δημή-
τρης Φαφαλιός, Πρόεδρος της 
INTERCARGO, Δρ. Νίκος Λιάπης, 
μέλος του ΔΣ της ΕΕΝΜΑ και ο 
Ναύαρχος ε.α. Ανδρέας Συρίγος, 
ειδικός σύμβουλος της ΕΕΝΜΑ.
Στην κεντρική του ομιλία ο Πρόε-
δρος Χαράλαμπος Σημαντώνης του, 
επεσήμανε: «Οι θαλάσσιες μεταφο-
ρές μικρών αποστάσεων γνώρισαν 
σημαντική αύξηση μεταξύ 2014 και 
2021 στην Ευρωπαϊκή Ένωση, η 
οποία έχει επίσης σημειώσει ανά-
πτυξη 25% έως το 2030 στο πλαί-
σιο της στρατηγικής για τη βιώσιμη 
κινητικότητα. Οι θαλάσσιες μεταφο-
ρές μικρών αποστάσεων αντιπρο-

Η ΕΕΝΜΑ στο ISTSIP’22 
Τιμώμενη χώρα η Ελλάδα
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EENMA Networking 
Luncheons
Η ΕΕΝΜΑ, οργάνωσε κύκλο working luncheons, με σκοπό την ανά-
δειξη των θεμάτων του κλάδου και στόχο την προσπάθεια επίλυσης 
των χρόνιων παθογενειών, μέσω της ενημέρωσης των εκπροσώπων 
της πολιτείας.

Γιώργος Πιτσιλής  | Διοικητής ΑΑΔΕ

Γιάννης Κεφαλογιάννης  |  Βουλευτής ΝΔ

Σοφία Ζαχαράκη  | Υφυπουργός Τουρισμού

Δόμνα Μιχαηλίδου  

Υφυπουργός Εργασίας και 

Κοινωνικών ΥποθέσεωνΚωστής Χατζηδάκης |  Υπουργός Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων
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protothema.gr newmoney.gr 

business stories

Σ 
την εποχή των ραγδαίων 
τεχνολογικών εξελίξεων 
και ταυτόχρονης µετά-
βασης στην πράσινη 
εποχή, στην Ελλάδα, την 
πρώτη παγκόσµια ναυ-
τιλιακή δύναµη, υπάρ-

χουν ακόµη εν ισχύ διατάγµατα µε την 
υπογραφή του Οθωνα! Ναι, καλά δια-
βάσατε, διατάγµατα από την εποχή του 
Οθωνα από τον προ-προηγούµενο αιώ-
να. Ως κάτι πιο σύγχρονο µπορούµε να 
αναφέρουµε τον Κανονισµό Λιµένος, ο 
οποίος συντάχθηκε το 1952.

Με τα δεδοµένα αυτά είναι φυσιολο-
γικό τα αιτήµατα που θέτει ο πρόεδρος 
της Ενωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων (ΕΕΝΜΑ) και διευθύνων 
σύµβουλος στη Silver Bulk S.A. Χαράλα-
µπος Σηµαντώνης, ο οποίος επανεξελέγη 
την περασµένη εβδοµάδα στον προε-
δρικό θώκο, να αφορούν την ανάγκη για 
εκσυγχρονισµό του θεσµικού πλαισίου 
για τη λειτουργία της Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων.

«Η πρόκληση που βρίσκεται µπροστά 
µας είναι τόσο ο εκσυγχρονισµός του θεσµι-
κού πλαισίου σε ό,τι αφορά τον εκσυγχρο-
νισµό και την ανανέωση του στόλου των 
πλοίων Ναυτιλίας Μικρών Αποστάσεων-
Shortsea, ούτως ώστε να καταστεί η ελλη-
νική σηµαία ανταγωνιστική, όσο και η 
οµαλοποίηση και ο εκσυγχρονισµός της 
λειτουργίας του shortsea. Αναφέροµαι στα 
λιµάνια και στις προσφερόµενες υπηρεσί-
ες όπως είναι οι πλοηγοί, τα ρυµουλκά κ.ά.»
ήταν τα πρώτα του λόγια στο «business 
stories». 

«Παρουσιάζεται χρυσή ευκαιρία τώρα 
µε τη µετάβαση στην πράσινη τεχνολογία 
να εφαρµοστούν τα νέα συστήµατα στα 
πλοία της ΝΜΑ. Είναι πιο εύκολο, για 
παράδειγµα, να δροµολογηθούν ηλεκτρικά 
πλοία κινούµενα µε µπαταρίες σε µικρές 
αποστάσεις. Επίσης, θεωρώ ότι πρέπει να 
δοθούν κίνητρα αναπροσαρµοσµένα στις 
νέες πράσινες τεχνολογίες. Για παράδειγµα, 
ένα ηλεκτρικό πλοίο δεν µπορεί να έχει ίδια 
σύνθεση πληρώµατος µηχανοστασίου µε 
ένα αντίστοιχο που κινείται µε µηχανές 
εσωτερικής καύσης-συµβατικό. Οµως δεν 
υπάρχει νοµοθετικό πλαίσιο για τη δροµο-
λόγηση ηλεκτρικού πλοίου στις ελληνικές 
θάλασσες».

Ο προβληµατισµός του για την επό-
µενη µέρα είναι εντονότατος: «Η Ευρω-
παϊκή Ενωση προωθεί τη στρατηγική της 
πράσινης ανάπτυξης θέτοντας νέους στρα-
τηγικούς στόχους σε όλους σχεδόν τους 
κλάδους, εντάσσοντας τη ναυτιλία στους 
στόχους απανθρακοποίησης και επιταχύ-
νοντας την ενεργειακή µετάβαση του 
κλάδου σε καθαρότερα καύσιµα, µε σκοπό 
τη µείωση του κλιµατικού της αποτυπώ-
µατος. Οι τεχνολογίες όµως εκείνες που θα 
οδηγήσουν τη ναυτιλία στην απανθρακο-
ποίηση δεν έχουν ακόµα ωριµάσει, τα νέα 
εναλλακτικά καύσιµα δεν υπάρχουν σε 
επάρκεια και τα περισσότερα λιµάνια δεν 
έχουν τις κατάλληλες υποδοµές, ούτως ώστε 
η πράσινη µετάβαση της ναυτιλίας να 
επιτευχθεί στους χρόνους που ορίζει η Ευ-
ρωπαϊκή Ενωση».

Ο κ. Σηµαντώνης υπογραµµίζει ακό-
µη ότι «η Ελληνική Ναυτιλία Μικρών 
Αποστάσεων µπροστά σε αυτό το νέο κανο-
νιστικό πλαίσιο πρόκειται να αντιµετωπί-
σει µεγάλες προκλήσεις και, παρότι το 
shortsea αποτελεί τον τοµέα της ναυτιλίας 
που ευνοεί την εφαρµογή νέων φιλικότερων 
προς το περιβάλλον τεχνολογιών, λειτουρ-
γεί µέσα σε ένα αναχρονιστικό εθνικό κα-

νονιστικό πλαίσιο, το οποίο όχι µόνο δεν 
υποστηρίζει την ενεργειακή αναβάθµιση 
του κλάδου, αλλά συστηµατικά την απο-
τρέπει».

Η επόµενη κουβέντα του είναι για την 
ελληνική ναυπηγική βιοµηχανία: «Είναι 
ευκαιρία λόγω της µετάβασης στην πράσι-
νη εποχή να επαναλειτουργήσει η ναυπη-
γική βιοµηχανία στην Ελλάδα και µάλιστα 

■ Την περασµένη 
εβδοµάδα 
πραγµατοποιήθηκαν 
οι αρχαιρεσίες για 
την εκλογή του νέου 
∆.Σ., για την περίοδο 
2022-2025, το 
οποίο συγκροτήθηκε 
σε σώµα µε την 
επανεκλογή των 
περισσοτέρων µελών, 
αλλά και την είσοδο 

ενός νέου µέλους, του 

Σήφη Βαρδινογιάννη.

■ Το νεοεκλεγέν 
∆.Σ.: Πρόεδρος 
Χαράλαµπος 
Σηµαντώνης, Α’ 
Αντιπρόεδρος 

Βασίλειος Τερζής, 
Β’ Αντιπρόεδρος 

Ελπη Πετράκη, Γεν. 
Γραµµατέας Γεώργιος 

Αλεξανδράτος, 
Ταµίας Ευστράτιος 
Τσαλαµανιός. 
Μέλη οι Αλεξάνδρα 
Γκανά, Νικόλαος 
Λιάπης, ∆ηµήτρης 
Σπυριδάκης και 
Σήφης Βαρδινογιάννης.

■ Η ΕΕΝΜΑ έχει µέλη 
800 ελληνόκτητα 
πλοία.

µε ελληνικό εξοπλισµό είτε αφορά ναυπη-
γήσεις πλοίων µικρών αποστάσεων, είτε 
τις επισκευές και τον εκσυγχρονισµό τους». 

O πόλεµος
Για τον πόλεµο στην Ουκρανία και τις 
περιπτώσεις στη ΝΜΑ επισηµαίνει: 
«Σήµερα, αιφνιδιαστική συνθήκη είναι ο 
ρωσο-ουκρανικός πόλεµος, και µάλιστα σε 
µία περιοχή κοµβική για τις µεταφορές, 
όπως είναι η Μαύρη και η Αζοφική Θά-
λασσα, ο οποίος δηµιουργεί αναταράξεις 
στις εµπορικές δραστηριότητες και την 
οµαλή λειτουργία των πλοίων µας. Ενας 
πόλεµος που δηµιουργεί ανασφάλεια, αφού 
αλλάζει το status quo και σαφώς πλήττει 
άµεσα τον κλάδο της ναυτιλίας.

Θετικό ωστόσο παραµένει το γεγονός ότι 
τα υπό ελληνική σηµαία και πλοιοκτησία 
πλοία είχαν περιορισµένη παρουσία κατά 
την έναρξη του πολέµου στην περιοχή και 
σε κάθε περίπτωση δεν είχαµε θύµατα 
Ελληνες ή αλλοδαπούς ναυτικούς µας, 
αλλά ούτε και εκτεταµένες ζηµιές επί των 
πλοίων µας. Αχαρτογράφητα τα νερά σί-
γουρα και κατά συνέπεια ψάχνουµε λύσεις 
µε την ευχή πρωτίστως να λήξει άµεσα ο 
πόλεµος και η αποτρόπαια σφαγή και βέβαια 
κατόπιν να οµαλοποιηθεί η κατάσταση» .

Για τους στόχους της ΕΕΝΜΑ υποστη-
ρίζει ότι «οµάδα που κερδίζει δεν αλλάζει»:

«Η Ενωσή µας, τα µέλη και ιδιαίτερα το 
∆.Σ. αυτής, ως µια συµπαγής οµάδα συνερ-
γάζεται αδιάλειπτα µε τους αρµόδιους φορείς 
και συνεισφέρει στην επίλυση παθογενει-
ών που εµποδίζουν την ανάπτυξη του 
κλάδου µας, προωθώντας τις θέσεις της 
συντονισµένα και θέτοντας ρεαλιστικούς 
στόχους. Με την ίδια οµάδα λοιπόν σκο-
πεύουµε να συνεχίσουµε την επόµενη 
τριετία. Αλλωστε οµάδα που φέρνει απο-
τελέσµατα δεν την αλλάζεις.Βασικός στόχος 
της Ενωσής µας λοιπόν για την επόµενη 
τριετία είναι η καθοριστική µας συµβολή 
στην αναδιαµόρφωση του περιβάλλοντος 
µέσα στο οποίο λειτουργεί η ναυτιλία και 
η εξάλειψη των παθογενειών που το διέπουν. 
Η διαµόρφωση ενός σύγχρονου θεσµικού 
πλαισίου το οποίο θα υποστηρίζει την 
πράσινη µετάβαση του κλάδου, προωθώντας 
τις ελληνικές τεχνολογίες και παρέχοντας 
τα απαραίτητα κίνητρα για τον εκσυγχρο-
νισµό του στόλου και τη συµβολή του στην 
κλιµατική ουδετερότητα». 

Ο ίδιος καταλήγει λέγοντας: «Η διαµόρ-
φωση ενός εκσυγχρονισµένου κανονιστικού 
πλαισίου θα είχε άµεσα αποτελέσµατα:
■Στην πράσινη ανάπτυξη και ενεργειακή 
µετάβαση του στόλου, καθιστώντας τον 
ελληνικό στόλο σύγχρονο, βιώσιµο και 
ανταγωνιστικό.
■Στην υιοθέτηση νέων φιλικότερων προς 
το περιβάλλον τεχνολογιών µε ταυτόχρονη 
ανάπτυξη του ελληνικού ναυπηγοεπισκευ-
αστικού κλάδου καθώς και εγχώριου εξο-
πλισµού.
■ Στη δηµιουργία νέων θέσεων εργασίας 
για τους ναυτικούς µε την επιστροφή 
πλοίων στο ελληνικό νηολόγιο.
■Στα λιµάνια ώστε να γίνουν περισσότερο 
ελκυστικά και ανταγωνιστικά, µε αποτέ-
λεσµα την αύξηση της διακίνησης αγαθών 
από τους ναυλωτές».

Χαράλαµπος Σηµαντώνης

«Αµεση ανάγκη 
εκσυγχρονισµού 
του θεσµικού 
πλαισίου 
για το shortsea»
Ο πρόεδρος της Ενωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας 
Μικρών Αποστάσεων µιλάει στο «b.s.» 
για τα κίνητρα µετάβασης στην πράσινη τεχνολογία, 
αλλά και για την αλλαγή status quo στη ναυτιλία 
που προκαλεί ο ρωσο-ουκρανικός πόλεµος

Ο Χαράλαµπος Σηµαντώνης

Σ υ ν έ ν τ ε υ ξ η 
σ τ ο ν
Μ Η Ν Α  Τ Σ Α Μ Ο Π Ο Υ Λ Ο
mtsamopoulos@gmai l .com

ΤΟ ΝΕΟ ∆.Σ. ΤΗΣ ΕΕΝΜΑ
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H ΣΗΜΑΣΙΑ  
ΤΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ  
ΣΤΗ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ  
ΤΗΣ ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ  
ΣΥΝΟΧΗΣ

Στην αρχή του νέου έτους, και κάνοντας έναν απολο-
γισμό της χρονιάς που πέρασε, αντιλαμβανόμαστε 
ότι η παγκόσμια κοινότητα αντιμετώπισε καταστά-
σεις που εδώ και δεκαετίες θεωρούσαμε πεπε-
ρασμένες. Μια πολεμική σύρραξη σε ευρωπαϊκό 
έδαφος και πολιτικές αναθεωρητισμού, οι οποίες 
πιστεύαμε ότι έχουν κριθεί και απορριφθεί από το 
σύνολο της παγκόσμιας κοινότητας ως καταστρο-
φικές. 

Παρ’ όλα αυτά, διανύουμε τον ενδέκατο μήνα ενός 
πολέμου «στα εδάφη μας» και αυτό που μας αφορά 
πρωτίστως όλους είναι οι απώλειες σε ανθρώπινες 
ζωές και στη συνέχεια όλα τα δυσμενή αποτελέ-
σματα που κάθε πολεμική σύρραξη συνεπάγεται. 
Όλα όσα θεωρούσαμε δεδομένα μεταβάλλονται 
και η έλλειψη σταθερότητας διατρέχει όλους τους 
κοινωνικούς, πολιτικούς και οικονομικούς τομείς. Η 
αβεβαιότητα, παρότι κάποιοι μπορεί να ισχυριστούν 
ότι ευνοεί τον κλάδο της ναυτιλίας, κατά τη γνώμη 
μου δυσχεραίνει κάθε επιχειρηματική δραστηριό-
τητα. 

Με την επικράτηση της παγκοσμιοποίησης, εδώ και 
αρκετές δεκαετίες, η εμπορική δραστηριότητα διευ-
κολύνθηκε και οι τιμές προς τον τελικό καταναλωτή 
μειώθηκαν σημαντικά. Σήμερα, η αβεβαιότητα που 
δημιουργείται από τη ρωσο-ουκρανική σύγκρουση, 
η αναγκαία αναδιαμόρφωση ενός καθιερωμένου 
status quo, έχει ως αποτέλεσμα την ανάγκη εξεύ-
ρεσης εναλλακτικών θαλάσσιων εμπορικών οδών 
και τον στρατηγικό επαναπροσδιορισμό του κλάδου.  

Ταυτόχρονα, οι τιμές της ενέργειας έχουν εκτοξευτεί 
λόγω των συγκρούσεων, δυσχεραίνοντας τις εμπο-
ρικές δραστηριότητες και αυξάνοντας τις τιμές για 
τον τελικό καταναλωτή.

Μέσα σε αυτό το δυσμενές πλαίσιο, η ναυτιλία ανέ-
λαβε τη μεταφορά των προϊόντων και κυρίως των 
σιτηρών, βοηθώντας την παγκόσμια κοινότητα στην 
αποτροπή μιας ενδεχόμενης επισιτιστικής κρίσης. 
Συνεπώς, μπορούμε όλοι να αντιληφθούμε τη σημα-
σία της ναυτιλιακής βιομηχανίας στη διατήρηση της 
κοινωνικής συνοχής σε παγκόσμια κλίμακα. 

Όμως, οι προκλήσεις που αντιμετωπίζει η ναυτιλιακή 
βιομηχανία δεν περιορίζονται στον ρωσο-ουκρανικό 
πόλεμο. Από το 2019, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή παρου-
σίασε τη νέα πολιτική στρατηγική της, αναδιαμορ-
φώνοντας το κανονιστικό πλαίσιο που διέπει όλους 
τους κοινωνικο-οικονομικούς τομείς της Ένωσης, 
μέσω του πακέτου Fit for 55. 

Η ενεργειακή μετάβαση του κλάδου και η εναρ-
μόνισή του με τη στρατηγική της ΕΕ για πράσινη 
ανάπτυξη είναι απαραίτητη, ώστε η ναυτιλία να 
συμβαδίσει με τις επιταγές του παρόντος και του 
μέλλοντος και να καταστεί οικονομικά βιώσιμη.

Οι νέες τεχνολογίες βρίσκονται στο προσκήνιο, 
καθώς η παγκόσμια κοινότητα ασκεί πιέσεις, με 
σκοπό τη διεύρυνση των επιλογών εναλλακτικών 
καυσίμων, με ταυτόχρονη επάρκεια και διαθεσι-
μότητά τους στην αγορά, δεδομένου ότι οι υπάρ-

του  
Χαράλαμπου Σημαντώνη, 
προέδρου  
της Ένωσης  
Εφοπλιστών Ναυτιλίας  
Μικρών Αποστάσεων
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Η Ελλάδα τιµήθηκε 
ως παγκόσµια 
ναυτιλιακή 
δύναµη στην 
Κωνσταντινούπολη 
Το παρασκήνιο της εκδήλωσης όπως το περιγράφει 
στο «b.s.» ο πρόεδρος της Ενωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας 
Μικρών Αποστάσεων, Χαράλαµπος Σηµαντώνης

Σ 
ε µια χρονική περίοδο 
κατά την οποία οι 
σχέσεις Ελλάδας -Τουρ-
κίας δοκιµάζονται 
λόγω της επιθετικής 
πολιτικής που ακο-
λουθεί ο Τούρκος 
πρόεδρος µε στόχο, 

σε πρώτη φάση, την αµφισβήτηση της 
κυριαρχίας των ελληνικών νησιών, την ίδια 
αυτή χρονική περίοδο η ναυτιλία ασκεί τη 
δική της διπλωµατία.

Στο πλαίσιο αυτό, στην Κωνσταντινού-
πολη, µε τιµώµενη χώρα την Ελλάδα, 
πραγµατοποιήθηκε την περασµένη εβδο-
µάδα το πρώτο διεθνές συνέδριο ναυτιλίας 
µε τεράστια συµµετοχή, άνω των 700 στε-
λεχών του κλάδου από όλη την Ευρώπη, 
ανάµεσά τους και πρόεδροι εφοπλιστικών 
ενώσεων. 

∆ιοργανωτές ήταν η KOSDER-Ενωση 
Τούρκων Ακτοοπλόων και Χειριστών και η 
TSA-Ενωση Τούρκων Εφοπλιστών, υπό την 
αιγίδα του Ναυτικού Επιµελητηρίου Τουρ-
κίας.

Από ελληνικής πλευράς ξεχώρισαν οι 
παρουσίες του προέδρου της Inetrcargo, 
∆ηµήτρη Φαφαλιού και του προέδρου της 
Ενωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων, Χαράλαµπου Σηµαντώνη, 
ο οποίος εκπροσώπησε και το Ναυτικό 
Επιµελητήριο Ελλάδος. 

Μιλώντας στο «business stories» ο 
Χαράλαµπος Σηµαντώνης αναφέρθηκε στην 
απόφαση των Τούρκων διοργανωτών να 
τιµήσουν την Ελλάδα ως παγκόσµια δύναµη 
της ναυτιλίας σε τέτοιες εποχές έντασης: 

«Οπως ανέφερα και στην οµιλία µου, δεν 
πρέπει να ξεχνάµε τους στρατηγικούς δεσµούς 
και την άµεση γεωγραφική εγγύτητα Ελλάδας 
και Τουρκίας, που µπορούν να διευκολύνουν 
την πράσινη µετάβαση του κλάδου. Η Τουρκία 
ως γειτονικό κράτος της Ε.Ε. είναι µέρος του 
Ευρωπαϊκού ∆ικτύου Μικρών Αποστάσεων 
και ως εκ τούτου αντιµετωπίζει τα ίδια προ-
βλήµατα, αλλά έχει επίσης τις ίδιες δυνατότη-
τες µε όλα τα κράτη-µέλη του ESN, στην 
προσπάθεια απεξάρτησης από τον άνθρακα.

Λόγω της γεωγραφικής τους θέσης, οι 
χώρες µας ήταν για αιώνες ο διάδροµος µεταξύ 
Ασίας και Ευρώπης, αποτελώντας τη ραχοκο-
καλιά της συνδεσιµότητας των µεταφορών 
µεταξύ των δύο ηπείρων, φιλοξενώντας τις πιο 
καθιερωµένες και συχνά χρησιµοποιούµενες 
διαδροµές µεταφοράς, που εξυπηρετούν τον 
∆ρόµο του Μεταξιού-Silk Rout» και προσέ-
θεσε: 

«Επιπλέον, οι χώρες µας είναι η πύλη προς 
την Ανατολική Μεσόγειο και περαιτέρω στη 
∆ιώρυγα του Σουέζ, τοποθετώντας µας στο 
επίκεντρο του διεθνούς εµπορίου. Οι χώρες 
µας παραδοσιακά συνεργάζονται στο διεθνές 
εµπόριο, πλέοντας µαζί στη Μεσόγειο Θάλασ-
σα, δεσµευµένες από ισχυρούς δεσµούς σε όλη 
την Ιστορία. Πρέπει να ενισχύσουµε αυτούς 
τους δεσµούς που υπάρχουν εδώ και αιώνες 
προσδοκώντας να επεκτείνουµε τη συνεργασία 
µας στον ναυτιλιακό τοµέα και το εµπόριο».

Στο περιθώριο του συνεδρίου έγιναν 
συνοµιλίες µε αντικείµενο σχεδόν το σύνο-
λο των ζητηµάτων που απασχολούν τη 
Ναυτιλία Μικρών Αποστάσεων σε Ελλάδα 
και Τουρκία και υπήρξε µια κοινή βάση. Οτι 
«οι δύο γειτονικές χώρες µέσω του shortsea και 

της Κωνσταντινούπολης σε σηµαντικό κόµβο 
της διεθνούς ναυτιλίας. Η οργανωτική επιτρο-
πή αποφάσισε ότι η Ελλάδα πρέπει να είναι η 
πρώτη τιµώµενη χώρα, άρα και ο ελληνικός 
ναυτιλιακός κλάδος. Και χάρηκα πολύ που 
είδα το ενδιαφέρον και την ανταπόκριση των 
Ελλήνων συναδέλφων σε αυτή την πρόσκλη-
ση. Θα ήθελα να τους ευχαριστήσω όλους.

Επιπλέον, οι συµµετοχές από 24 χώρες µάς 
ενθάρρυναν για τις επερχόµενες εκδηλώσεις 
µας. Οι ειδικοί οµιλητές, τα πάνελ και οι πρό-
εδροι και εκπρόσωποι των ενώσεων πλοιοκτη-
τών που συµµετείχαν, έδωσανεπίσης προστι-
θέµενη αξία µε τις γνώσεις τους σε όλους τους 
συµµετέχοντες. Θα ήθελα λοιπόν να εκφράσω 
τις ευχαριστίες µου σε όλους τους συµµετέχο-
ντες της παγκόσµιας ναυτιλιακής βιοµηχανίας».

Για τον ρόλο των θαλάσσιων µεταφορών 
µικρών αποστάσεων στο εµπόριο της Ευ-
ρώπης ο Χαράλαµπος Σηµαντώνης επεσή-
µανε: 

«Οι θαλάσσιες µεταφορές µικρών αποστά-
σεων είναι ένας από τους σηµαντικότερους 
τοµείς των θαλάσσιων µεταφορών στην Ε.Ε. 
αφού ουσιαστικά εξυπηρετούν τον βασικό όγκο 
της διακίνησης εµπορευµάτων.

Οι θαλάσσιες µεταφορές µικρών αποστά-
σεων αντιπροσωπεύουν το 58% της ευρωπαϊ-
κής θαλάσσιας κυκλοφορίας. Και θέλω να 
υπογραµµίσω την ανάπτυξη σε συγκεκριµέ-
νες περιοχές όπως η Ανατολική Μεσόγειος, ενώ 
στη ∆υτική ήταν πιο µέτρια.

Οι θαλάσσιες µεταφορές µικρών αποστά-
σεων πρέπει τώρα να θεωρούνται όχι απλώς 
ως εναλλακτική λύση στις οδικές µεταφορές, 
αλλά επίσης, στο πλαίσιο της συµπληρωµα-
τικότητας των τρόπων µεταφοράς, ως ξεχωρι-
στή συνιστώσα ενός ολοκληρωµένου δικτύου 
µεταφορών µε στόχο τη βελτιστοποίηση της 
αποτελεσµατικότητας της εφοδιαστικής αλυ-
σίδας». 

Ο πρόεδρος της Intercargo, ∆ηµήτρης 
Φαφαλιός στην τοποθέτησή του αναφέρ-
θηκε στη µετάβαση στην πράσινη ναυτιλία: 

«Η ναυτιλιακή βιοµηχανία πρέπει να 
ολοκληρώσει τις προετοιµασίες της στο πλαί-
σιο του στόχου των µηδενικών εκποµπών. ∆εν 
υπάρχει σύντοµος δρόµος στη ναυτιλία. Η 
αποτελεσµατικότητα είναι το κλειδί. Πρέπει 
να βασιζόµαστε στην αποτελεσµατικότητα και 
να είµαστε ανοιχτοί στα εναλλακτικά καύσιµα» .

Στην πρώτη συνεδρίαση «Συζητώντας 
το δίληµµα της απανθρακοποίησης µεταξύ 
αβεβαιοτήτων, κανονισµών και διεθνών 
προσπαθειών», ο δρ Νικόλαος Λιάπης, 
µέλος ∆.Σ. της ΕΕΝΜΑ, µίλησε για τη διαθε-
σιµότητα νέων καυσίµων πλοίων και κατέ-
ληξε στο συµπέρασµα ότι δεν υπάρχει µια 
ενιαία λύση, αλλά εναλλακτική ναυτιλία. Τα 
καύσιµα θα είναι διαθέσιµα στο εγγύς µέλ-
λον και η υποδοµή ανεφοδιασµού τους 
είναι εφικτή µέχρι το 2040, αλλά χρειάζονται 
µεγάλες επενδύσεις και ο βασικός παράγο-
ντας θα είναι η παραγωγή τεράστιων ποσο-
τήτων πράσινης ηλεκτρικής ενέργειας.

Στο ίδιο πάνελ ο ναύαρχος ε.α. Ανδρέας 
Συρίγος, Σύµβουλος Ναυτιλιακών Υποθέ-
σεων της ΕΕΝΜΑ, επικεντρώθηκε στους 
κανονισµούς του ΙΜΟ και στις οδηγίες της 
Ε.Ε. σχετικά µε το περιβάλλον και την απαλ-
λαγή από τις ανθρακούχες εκποµπές. Εξή-
γησε διεξοδικά τον τρόπο µε τον οποίο 
επηρεάζουν τη ναυτιλιακή βιοµηχανία, 
νοµοθετικά και οικονοµικά.

πλέοντας στις ίδιες ακριβώς θάλασσες µπορούν 
να συνεργαστούν εποικοδοµητικά και να 
επεκτείνουν τις δυνατότητές τους. Παράλληλα, 
µπορούν από κοινού να δώσουν την έµφαση 
που χρειάζεται πρωτοστατώντας στην πράσι-
νη µετάβαση στο πλαίσιο του European Shortsea 
Network». 

Η Ενωση Εφοπλιστών Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων διατηρεί πολυετή και ουσια-
στική συνεργασία µε την KOSDER και αυτό 
ήταν εµφανές στη διάρκεια του συνεδρίου 
από τη φιλική διάθεση των εκπροσώπων 
των δύο οργανισµών, τη µεγάλη συµµετο-
χή στην αποστολή της ΕΕΝΜΑ και βέβαια 
από την έµφαση που έδωσαν οι διοργανω-
τές στην τιµώµενη χώρα. Η ιδέα της διορ-
γάνωσης του συνεδρίου ήταν στα σχέδια 
των δύο οργανισµών αρκετό καιρό πριν. 

Στην τελετή έναρξης και στην εθιµοτυ-
πική κοπή κορδέλας συµµετείχαν εκτός των 
διοργανωτών οι: Pinar Kalkavan Sesel, 
πρόεδρος της KOSDER, Cihan Ergenç, 
πρόεδρος της TSA, και εκπρόσωποι της τι-
µώµενης χώρας, Χαράλαµπος Σηµαντώνης, 
πρόεδρος της ΕΕΝΜΑ, ∆ηµήτρης Φαφαλι-
ός, πρόεδρος της INTERCARGO και εκπρό-
σωπος της Ενωσης Ελλήνων Εφοπλιστών, 
καθώς και οι Durmus Ünüvar, Director 
General of Coastal Safety, Tamer Kiran, 
πρόεδρος του Ναυτικού Επιµελητηρίου 

Τουρκίας, Funmi Folorunso, γενική γραµ-
µατέας της Αφρικανικής Ενωσης Εφοπλιστών, 
Figen Ayan, πρόεδρος της Association of 
Mediterranean Cruise Ports, Dr. Gaby 
Bornheim, πρόεδρος της Ενωσης Γερµανών 
Εφοπλιστών, Dott. Lorenzo Matacena, 
αντιπρόεδρος της Ενωσης Ιταλών Εφοπλι-
στών.

Η πρόεδρος της KOSDER, Pιnar Kalkavan 
Sesel, στην εναρκτήρια οµιλία της ανέφερε: 
«Ολα ξεκίνησαν µε µια φιλική επίσκεψη της 
Ενωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας Μικρών 
Αποστάσεων στην έδρα µας πριν από σχεδόν 
έναν χρόνο. Θα θέλαµε να εκφράσουµε τη 
βαθιά µας ευγνωµοσύνη στον κ. Σηµαντώνη, 
πρόεδρο της ΕΕΝΜΑ, στο ∆ιοικητικό του 
Συµβούλιο, η επίσκεψη του οποίου µας ενέ-
πνευσε, στα µέλη της αποστολής που συµµε-
τέχουν στο συνέδριο, στην Ενωση Ελλήνων 
Εφοπλιστών και σε όλους τους φίλους της 
ελληνικής κοινότητας που είναι εδώ µαζί µας.

Η πρώτη τιµώµενη χώρα είναι η γειτονική 
Ελλάδα, η οποία έχει βαθιά ριζωµένη ναυτική 
παράδοση και τον µεγαλύτερο στόλο στον 
κόσµο».

Ο πρόεδρος της Ενωσης Τούρκων Εφο-
πλιστών Cihan Ergenç σηµείωσε κατά τον 
χαιρετισµό του: «Το ISTSHIP διοργανώνεται 
µε στόχο την προώθηση του τουρκικού ναυ-
τιλιακού τοµέα παγκοσµίως και την ανάδειξη 

∆ιακρίνονται από αριστερά, Cihan Ergenç, πρόεδρος της TSA, 
Χαράλαµπος Σηµαντώνης, πρόεδρος της ΕΕΝΜΑ, Pinar Kalkavan Sesel, 
πρόεδρος της KOSDER, ∆ηµήτρης Φαφαλιός, πρόεδρος της Intercargo
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AA
 clear European Union 
commitment of ‘Fit for 
55’ regulation is that 

transport should become less 
polluting, reducing greenhouse 
emissions and the “key word” 
is sustainability. The changes 
shortsea shipping (SSS) is fac-
ing are enormous, thus all  
new regulations place shortsea 
shipping in the center of  
developments.  

Multimodal transport re-
duces transportation’s environ-
mental footprint, since 
combining means of trans-
portation results in high envi-
ronmental sustainability, 
leading to GHG emissions  
reduction. 

Shortsea shipping provides 
a greener alternative to con-
ventional, inland transport 
with significantly smaller CO2 
emissions per ton/kilometer 
carried and at the same time 
the shortsea shipping fleet is 
ideal for new technological 
trends application, because of 
its smaller size. For example, 
electrical batteries are not 
suitable for deep sea shipping 
yet, due to the fleet’s size  
and distances covered, but 
shortsea shipping could apply 
batteries in newbuildings, en-
hancing the transition to a 
greener fleet. 

In Greece the average age 
of the SSS fleet is estimated at 
plus-25 years, portraying that 
the Greek fleet is aged. Based 
on data, more than 50% of the 
European shortsea fleet is over 
20-25 years old, so comparing 
Greek data with the correspon-
ding European, almost the 
same age pattern is observed. 
Taking under consideration 

The EU green deal has immediate implications in almost all key sectors of the European economy, 
since it aims to reduce greenhouse gas emissions by at least 55% compared to 1990 levels and  
transform the EU into a zero net GHG emissions area by 2050. CHARALAMPOS SIMANTONIS* discusses 
EU strategy and its impact on shortsea shipping

Preparing shortsea shipping to 
meet Europe’s future needs

that most SSS maritime companies lack financing 
tools, then it becomes obvious the fleet’s green transi-
tion has many obstacles to overcome. 

As mentioned in previous European Shortsea Net-
work’s webinars, the European Union adopts 
some negative measures that could risk the 
motorways of the sea and the modal shift, in-
creasing the operating cost, making SSS more 
expensive.  

The inclusion of maritime sector in ETS will 
prove to be very expensive, due to the lack of 
alternative fuels. At the present the existing 
technology is not mature enough to support 
the sector. Specifically there isn’t any alterna-
tivee fuels sufficiency, which becomes clear if 
we take a look at the numbers: *LNG covers 
the needs up to 8% *Fossil-fuels 0.7% – 1% 
until 2030 *E-fuels 0.5% – 0.7% until 2030 
*Bio-fuels 6% – 9% until 2030 *Batteries only 
0.1%, as well as methanol. 

So it becomes obvious the EU’s strategy 
should include fuel suppliers, together with 
shipowners to play a key role under the new 
system. Cooperation between the shipping in-
dustry and fuel suppliers is crucial to facilitate 

the energy transition of the sector and contribute to 
bridging the price gap between conventional fuels and 
sustainable fuels. 

Additionally, EU institutions must ensure that their 
policy decisions will oblige the fuel industry to invest in 
bio refineries and develop sustainable fuels for the ma-
rine sector. 

Furthermore, fuels for domestic use are subject to 
duties set by individual countries, but the Commis-
sion’s proposal intends to remove tax exemption on 
marine fuels in 2023 by adapting the EU Energy Taxa-
tion Directive, while 88.84%, based on the newbuild-
ings order book 2021, of the vessels use conventional 
fuels and only 11.16% of the vessels use alternative 
fuels. Possible adoption of the Taxation Directive will 
increase the operational cost and freights for all vessels 
using conventional fuels. 

The Greek government strongly supported the “pol-
luter-pays” principal and welcomed the European Par-
liament’s commitment to enforce this principal by 
ensuring the mandatory pass-through of the ETS costs 
to the commercial operators of the vessels through 
contractual clauses.  

Greece’s Prime minister, Kyriakos Mitsotakis, pro-
posed to European Commission President, Ursula von 

Charalampos Simantonis.

*Charalampos Simantonis is 
the md of MedFerry Co and, 
since 2012, the president of the 
Hellenic Shortsea Shipowners  
Association.
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maritime companies 
lack financing tools, 
it becomes obvious 

the fleet’s green 
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Ο ρόλος της ναυτιλίας  
μικρών αποστάσεων στην ελληνική 
κοινωνία και οικονομία

Πρόεδρος της Ένωσης Εφοπλιστών Ναυτιλίας 
Μικρών Αποστάσεων Χαράλαμπος Σημαντώνης

Ο ορισμός ΝΑΥΤΙΛΙΑ ΜΙΚΡΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ έχει καθιερωθεί 
από την Ευρωπαϊκή Ένωση και περιλαμβάνει όλες τις θαλασσιές 
μεταφορές που δεν δραστηριοποιούνται στην ανοικτή θάλασσα, 
συμπεριλαμβανομένων και των παράκτιων μεταφορών, των 
μεταφορών μεταξύ της ηπειρωτικής και τις ακτές των νησιών. 
Επίσης, περιλαμβάνει και όλα τα είδη μεταφορών με πλοία σε θά-
λασσα και ποτάμια, σε κάθε κράτος μέλος ξεχωριστά. 
Στην Ελλάδα, η ΝΜΑ εκπροσωπείται από την Ένωση Εφοπλιστών 
Ναυτιλίας Μικρών Αποστάσεων (ΕΕΝΜΑ), η οποία ιδρύθηκε το 
1940, αντιπροσωπεύοντας αρχικά την Μεσογειακή ναυτιλία και 
σήμερα αριθμεί περίπου 700 ελληνόκτητα πλοία, τα οποία δρα-
στηριοποιούνται στις θαλάσσιες εμπορευματικές μεταφορές σε 
Ευρώπη, Μαύρη Θάλασσα αλλά και στις όμορες χώρες, δηλ. τις 
χώρες της Β. Αφρικής.
Το αντιπροσωπευτικό μέγεθος των πλοίων της ΝΜΑ μεταβλήθη-
κε με την πάροδο του χρόνου και των αναγκών. Έτσι, ένα πλοίο 
της δεκαετίας 1960 ήταν 2.000-3.000 dwt σήμερα φθάνει έως και 
30.000 dwt.
Η δυναμική των μεταφορών της ΝΜΑ στην Ε.Ε. εκτιμάται σε 2,0 
δισεκατομμύρια τόνους εμπορευμάτων την δεκαετία του 2010.
Η ελληνόκτητος ναυτιλία συμμετέχει σημαντικά στις μεταφορές 
της Ε.Ε. και αποτελεί την 3η πιο σημαντική θαλάσσια οικονομι-
κή δραστηριότητα στην Ελλάδα, με προστιθέμενη αξία, η οποία 
αποτιμάται, βάσει στοιχείων του 2012, κατ’ εκτίμηση στα 3,63 δις 
ευρώ.
Ο ναυτιλιακός κλάδος απασχολεί περισσότερο από 1.500 εργα-
ζομένους στα πλοία και περίπου 13.000 άτομα στις υπόλοιπες 
υπηρεσίες, οι οποίες λειτουργούν συμπληρωματικά.
Λαμβάνοντας υπ’ όψη τα παραπάνω στοιχεία, διαπιστώνεται η 
κοινωνική και οικονομική συνεισφορά της ΝΜΑ τόσο σε Εθνικό 
όσο και σε Ευρωπαϊκό Επίπεδο, αφού το 60% του θαλάσσιου εν-
δοευρωπαϊκού εμπορίου πραγματοποιείται από πλοία της ΝΜΑ.
Ειδικά για την Ελλάδα, η ΝΜΑ αποτελεί την ραχοκοκαλιά του θα-
λάσσιου δικτύου, μεταφέροντας άνω του 75% των φορτίων με 
πλοία της ΝΜΑ.
Και παρότι κάποιος, ανατρέχοντας στα παραπάνω στοιχεία, θα 
θεωρούσε ότι η ΝΜΑ στην Ελλάδα ακμάζει, συμβαίνει ακριβώς 
το αντίθετο. Τα κρίσιμα προβλήματα που αντιμετωπίζει η short-
sea ναυτιλία και κυρίως τα αμιγώς shortsea πλοία κάτω των 
3.000gt, παραμένουν άλυτα επί σειρά δεκαετιών, οδηγώντας τον 
κλάδο σε παρακμή.
Τα πλοία με Ελληνική σημαία μειώνονται συνεχώς με τάση διατή-
ρησης μόνο στα πλοία που εκτελούν πλόες εσωτερικούς.
Αυτό αποδίδεται στο υφιστάμενο νομοθετικό πλαίσιο της Χώ-
ρας και στην απαρχαιωμένη εσωτερική ναυτιλιακή λειτουργία, 
η οποία αποτελεί τροχοπέδη στην βιώσιμη ανάπτυξη της ΝΜΑ, 
αφού τα πλοία αντιμετωπίζουν νόμους και κανονισμούς που 
θεσμοθετήθηκαν την δεκαετία του 50. Όλοι αυτοί οι Κανονισμοί 

αναφέρονταν σε χαρακτηριστικά πλοίων άλλων δεκαετιών, σε 
αλλά λιμάνια, σε άλλες τεχνολογίες και γενικά σε μια άλλη πραγ-
ματικότητα που έχει ξεπεραστεί ήδη από τις εξελίξεις. Δυστυχώς, 
το κανονιστικό πλαίσιο που διέπει τον κλάδο της shortsea ναυ-
τιλίας δεν έχει καταφέρει να συμβαδίσει με την νέα πραγματικό-
τητα, λαμβάνοντας υπόψη τις νέες τεχνολογίες που διαθέτουν τα 
σύγχρονα πλοία.
Η αλλαγή της νοοτροπίας αυτής σε συνδυασμό με την νέα στρα-
τηγική πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για πράσινη μετάβαση 
αποτελεί χρυσή ευκαιρία του κλάδου της ΝΜΑ για εκσυγχρονι-
σμό και ανανέωση του στόλου.
Η δεκαετία 2020-2030 αποτελεί σημείο επανάκαμψης της ελλη-
νικής ΝΜΑ και αφετηρία για νέο πλου στην σύγχρονη μετάβαση 
των πλοίων στην πράσινη τεχνολογία.
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ISTSHIP-22

ISTSHIP-22 DÜNYA DENİZCİLERİNİ BULUŞTURDU

Bu yıl ilk kez düzenlenen Uluslararası 
Denizcilik Konferansı ve Gala 
Yemeği (ISTSHIP-22) İstanbul Divan 
Kuruçeşme’de yaklaşık 750 kişinin 
katıldığı görkemli bir organizasyonla 
yapıldı.

İstanbul Divan Kuruçeşme’de yapılan 
organizasyona; INTERCARGO Başkanı 
ve Yunan Armatörler Birliği Temsilcisi 

Dimitris J. Fafalios, Yunan Koster 
Armatörleri Derneği Başkanı Charalampos 
Simantonis, Kıyı Emniyeti Genel Müdürü 

Durmuş Ünüvar, Alman Armatörler Birliği 
Başkanı Gaby Bornheim, İMEAK Deniz 
Ticaret Odası Yönetim Kurulu Başkanı 
Tamer Kıran, İMEAK Deniz Ticaret Odası 
Meclis Başkanı Salih Zeki Çakır, İMEAK 
Deniz Ticaret Odası’nın yönetim kurulu 
üyeleri, Marsilya Fos Denizcilik Birliği 
Başkanı M. Alain Mistre, Yunan Koster 
Armatörleri Derneği Yönetim Kurulu Üyesi 
Nikolaos Liapis, Yunan Koster Armatörleri 

Derneği Denizcilik İşleri Danışmanı 
Andreas Syrigos, Lloyd's Register 
Maritime Dekarbonizasyon Merkezi 

Program Yöneticisi Charles Haskell, Piri 
Reis Üniversitesi’nden Prof. Dr. Oral 
Erdoğan, Optima Shipping Pazar Analizi 
ve İstihbarat Başkanı Angelica Kemene, 
BIMCO Baş Analisti Niels Rasmussen ve 
YILPORT Holding Yönetim Kurulu Başkanı 
ve CEO'su Yüksel Yıldırım, Türk Armatörler 
Birliği ve KOSDER üyeleri ile yerli ve 
yabancı çok sayıda davetli katıldı. 

MİSAFİR ÜLKE YUNANİSTAN’DAN ÇOK 
SAYIDA KATILIMCI VARDI 
Bu seneki etkinliğin misafir ülkesi ise 
Yunanistan’dı. Bu nedenle Yunanistan’dan 
da çok sayıda misafir Türkiye’ye geldi. 
Açılış seremonisi KOSDER Yönetim 
Kurulu Başkanı Pınar Kalkavan Sesel’in 
konuşması ile başladı. KOSDER Yönetim 
Kurulu Başkanı konukları selamlayarak, 
onları İstanbul’da ağırlamaktan mutluluk 
duyduklarını söyledi. Pınar Kalkavan 
Sesel, zaman ve mesafe tanımaksızın 
dünya denizciliğine yön veren sivil toplum 
kuruluşlarının temsilcilerine, konferans 
konuşmacılarına ve ISTSHIP-22’ye katılan 
tüm misafirlere teşekkürlerini iletti. 

Başta İMEAK Deniz Ticaret Odası olmak 
üzere ISTSHIP’in tüm sponsorlarına 
da desteklerinden ötürü teşekkür 
eden Kalkavan Sesel, “Bugün burada 
gördüğünüz her şey, bir yıl önce Yunan 
Koster Armatörler Derneği'nin dostane 
ziyareti ile başladı. Huzurlarınızda bir kez 
daha Yunan Koster Armatörleri Derneği 
Yönetim Kurulu Başkanı Charalampos 
Simantonis'e, bizlere eşlik eden yönetim 
kuruluna ve bu organizasyonun parçası 
olan tüm yetkililere en derin sevgilerimi 
sunuyorum” dedi. Kalkavan Sesel 
şunları söyledi: “Bugün dünya denizcilik 
sektörünün merkezlerinden biri olan 
İstanbul'un yeni bir vizyon kazanmasına 
tanıklık edeceğiz. ISTHIP2022 
organizasyonu ile denizcilik sektörümüzü 

Türk Armatörler Birliği ile Koster Armatörleri Derneği’nin birlikte düzenlediği İstanbul Uluslararası 
Denizcilik Konferansı ve Gala Yemeği (ISTSHIP-22) Türk ve dünya denizcilerinin yoğun ilgisi ile 
gerçekleştirildi.
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Χαράλαμπος Σημαντώνης
Πρόεδρος

MedFerry Shipping Co.

Βασίλειος Τερζής
Α΄ Αντιπρόεδρος

Queensway Navigation 
Co LTD

Έλπη Πετράκη 
Β΄ Αντιπρόεδρος

Enea Management

Γεώργιος Αλεξανδράτος
Γ. Γραμματέας

Apollonia lines S.A.

Ευστράτιος Τσαλαμανιός 
Ταμίας

Seaven Tanker Management

Σήφης 
Βαρδινογιάννης
Μέλος

ΣΕΚΑΒΙΝ Α.Ε.

Αλεξάνδρα Γκανά
Μέλος

Ganmar Tankers 
Shipping

Νικόλαος Λιάπης
Μέλος

ΕΛΙΝ Ν.Ε.

Δημήτριος Σπυριδάκης
Μέλος

European Co-operation S.A.

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟ 
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ MΕΛΗ

Η Γραμματεία της ΕΕΝΜΑ είναι υπεύθυνη για την 
εφαρμογή των αποφάσεων του Δ.Σ και την καθη-
μερινή λειτουργία της Ένωσης, την επικοινωνία 
με τα μέλη της, τους εθνικούς και διεθνείς οργα-
νισμούς καθώς και με τους λοιπούς επιχειρημα-
τικούς και κοινωνικούς εταίρους:

Γιώργος Βοζίκης - Διευθυντής
Ανδρέας Συρίγος - Σύμβουλος Ναυτιλιακών 
Θεμάτων
Σαπφώ Σημαντώνη - Επικεφαλής SPC Greece
Δανάη Τσόπελα - Σύμβουλος Ευρωπαϊκών Υπο-
θέσεων
Σπύρος Κουρούπης – Σύμβουλος Επικοινωνίας
Νίκος Γερασίμου - Νομικός Σύμβουλος
Μαρία Δημητράκου - Υπεύθυνη Γραμματείας
Άννα Βλαχάκη – Γραμματεία

ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ

ΕΠΙΤΡΟΠΕΣ 
ΕΕΝΜΑ

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟ
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ

ΤΕΧΝΙΚΗ & 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗ

ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΛΙΜΕΝΏΝ

ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗΣ  

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

ΕΠΙΤΡΟΠΉ 
ΝΑΥΤΙΚΗΣ  

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ
ΕΠΙΤΡΟΠΗ 

NMA

ΕΠΙΤΡΟΠΗ 
ΛΙΜΕΝΏΝ



Πλεονε-
κτήματα 
Μελών

Με περισσότερα από 75 
χρόνια εμπειρίας, η ΕΕΝΜΑ 
υποστηρίζει τα μέλη της στην 
επίτευξη καλύτερης 
οικονομικής, περιβαλλοντικής 
και κοινωνικής απόδοσης 

Η ιδιότητα μέλους σημαίνει αξιοπιστία για την 
επιχείρηση σας

Γίνε μέλος:

Υποστήριξη

Πληροφόρηση Η ΕΕΝΜΑ συμμετέχει σε διεθνείς, ευρωπαϊκούς 
και εθνικούς φορείς όπως το Ναυτικό 
Επιμελητήριο Ελλάδας, το European Sustainable 
Shipping Forum (ESSF) και το European Shortsea 
Network (ESN), καθώς και σε Τεχνικές και άλλες 
Επιτροπές Νηογνωμόνων και άλλων Ναυτιλιακών 
Οργανισμών και Φορέων.

Τα μέλη έχουν πρόσβαση σε αξιόπιστη και συνεχή 
πληροφόρηση για όλα τα θέματα που αφορούν: 
-στην εθνική ναυτιλιακή πολιτική
-στα βασικά θέματα ναυτιλιακού ενδιαφέροντος 
που συζητούνται στα ευρωπαϊκά και διεθνή φόρα

Πρόσβαση σε 
εξειδικευμένους 
εμπειρογνώμονες 

Υποστήριξη μεμονωμένων αιτημάτων προς τις 
αρμόδιες αρχές 

Δικτύωση

Αλλα οφέλη

-Χρήση της ιδιότητας μέλους, με το λογότυπο 
ΕΕΝΜΑ
-Φιλοξενία διοργανώσεων στα γραφεία ΕΕΝΜΑ
-Παρακολούθηση εκπαιδευτικών σεμιναρίων και 
ευκαιρίες δικτύωσης
-Προβολή μέσω site ΕΕΝΜΑ, δραστηριοτήτων 
εταιρικής κοινωνικής ευθύνης και άλλων δράσεων 
(εταιρικές πρωτοβουλίες)

Ειδικές συμφωνίες με Νηογνώμονες, 
Ασφαλιστικές εταιρείες και άλλους φορείς

Ενεργή
Συμμετοχή

-Δικαίωμα εκλέγειν και εκλέγεσθε 
-Συμμετοχή και δικαίωμα ψήφου στις Γενικές 
Συνελεύσεις
-Συμμετοχή σε Επιτροπές ΕΕΝΜΑ (Ναυτιλιακής 
Πολιτικής, Τεχνική & Περιβάλλοντος, Λιμένων, 
Ναυτικής Εκπαίδευσης)

-συμμετέχει σε οργανωμένες διαβουλεύσεις για 
τη διαμόρφωση πολιτικών
-προωθεί οργανωμένα λύσεις
-εισηγείται πρωτοβουλίες

shortsea.gr

Πρόσβαση μελών σε:
Εγκυκλίους 
Ενημερωτικά Δελτία
Ετήσια Έκθεση
Ειδικές Εκθέσεις σχετικά 
με Νομοθετικές Πρωτοβουλίες



ΕΤΗΣΙΑ
ΕΚΘΕΣΗ
2022-2023

EENMA Ακτή Μιαούλη 81
185 38, Πειραιάς

T +30 210 45 25 567
   +30 210 45 26 236

info@shortsea.gr
www.shortsea.gr Ένωση Eφοπλιστών Nαυτιλίας Μικρών Αποστάσεων

Hellenic Shortsea Shipowners Association


